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VORWORT

Die Abteilung Eigenlegislative (ELeg) des Bundesministeriums fur Landesverteidigung und Sport gibt
»Wehrrechtliche Textausgaben* Uber die fir die militarische Landesverteidigung relevanten Gesetze
und Verordnungen heraus. Diese Textausgaben ermdéglichen die Information Gber den aktuellen
Rechtsbestand und sollen dariber hinaus auch als Arbeitsbehelfe dienen.

In den vorliegenden Rechtstexten sind Hinweise auf allfallige Novellen in kursiv geschriebenen
Klammerausdricken angefiihrt. Die einer Textstelle unmittelbar angeftigten Klammerausdriicke be-
ziehen sich nur auf den jeweils vorangehenden Text. Klammerausdriicke am Ende eines Paragrafen in
der Mitte einer Zeile deuten an, dass der gesamte Paragraf neu gefasst worden ist. Da die Klammer-
ausdricke kein Bestandteil des jeweiligen Rechtstextes sind, bleiben sie bei Zitierungen unbertcksich-
tigt.

Fur die Richtigkeit und Vollstandigkeit der Rechtstexte wird keine Haftung Gibernommen; es ist aus-
schlieRlich der Wortlaut im Bundesgesetzblatt oder in anderen Publikationsorganen ausschlaggebend.
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Verordnung des Bundesministers fur Landesverteidigung und Sport
betreffend die Ubertragung von Aufgaben nach
8 7 Abs. 2 des Bundeshaushaltsgesetzes 2013
BGBI. Il Nr. 47/2012

Auf Grund des 87 Abs.1 Z2 des Bundeshaushaltsgesetzes 2013 (BHG 2013), BGBI. |
Nr. 139/2009, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 150/2011, wird im Einvernehmen mit
der Bundesministerin fir Finanzen verordnet:

8 1. Die in § 7 Abs. 2 des Bundeshaushaltsgesetzes 2013 (BHG 2013), BGBI. | Nr. 139/2009, ge-
nannten Aufgaben werden den Leiterinnen oder Leitern folgender, in Z 1 bis 6 genannter, Organisations-
einheiten des Ressortbereiches des Bundesministers fir Landesverteidigung und Sport ubertragen und
diese zu haushaltsfihrenden Stellen im Sinne des § 7 Abs. 1 Z 2 BHG 2013 bestimmt:

1. Heerespersonalamt,

2. Heeresgeschichtliches Museum,

3. Streitkraftefihrungskommando,

4. Kommando Einsatzunterstiitzung,

5. Materialstab Luft und

6. Militarisches Immobilien Management Zentrum.

8§ 2. Die haushaltsfiihrenden Stellen nach § 1 bewirtschaften jeweils ein Detailbudget zweiter Ebene
und sind dem Bundesministerium fir Landesverteidigung und Sport in ihrer jeweiligen Funktion als
haushaltsfiihrende Stelle bzw. dem sachlich in Betracht kommenden Detalbudget erster Ebene nachge-
ordnet.

8 3. (1) Diese Verordnung tritt am 1. Janner 2013 in Kraft; sie ist jedoch erstmals bei der Erstellung
des Bundesfinanzrahmengesetzes fur die Finanzjahre 2013 bis 2016 sowie des Bundesfinanzgesetzes fir
das Finanzjahr 2013 anzuwenden.

(2) Die Verordnung des Bundesministers fir Landesverteidigung betreffend die Ubertragung von
Aufgaben nach § 5 Abs. 2 Z 4 des Bundeshaushaltsgesetzes, BGBI. Il Nr. 309/2006, tritt mit Ablauf des
31. Dezember 2012 mit der MaRgabe aufler Kraft, dass sie noch bei Vollziehung des § 122 Abs. 3
BHG 2013 anzuwenden ist.
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Kundmachung des Bundesministers fur Landesverteidigung
betreffend die Auslobung einer besonderen Hilfeleistung an Soldaten, die im
Assistenzeinsatz gemal? § 2 Abs. 1 lit. b oder lit. ¢ des Wehrgesetzes 2001 (WG 2001),
BGBI. I Nr. 146, zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung und Sicherheit oder zur
Hilfeleistung bei Elementarereignissen und Unglicksfallen auBergewdhnlichen
Umfanges eingesetzt wurden, und deren Hinterbliebene
BGBI. 11 Nr. 34/2008

GemaR § 1 Abs. 1 des Wachebediensteten-Hilfeleistungsgesetzes (WHG), BGBI. Nr. 177/1992, wird
kundgemacht:

Gemal § 860 des Allgemeinen biirgerlichen Gesetzbuches verpflichte ich den Bund im Sinne des § 1
Abs. 1 WHG, bei Vorliegen der Voraussetzungen des § 4 WHG, Soldaten, die im Assistenzeinsatz gemaf
82 Abs. 1 lit. b oder lit. ¢ des Wehrgesetzes 2001 (WG 2001), BGBI. | Nr. 146, zur Aufrechterhaltung
der offentlichen Ordnung und Sicherheit oder zur Hilfeleistung bei Elementarereignissen und Unglucks-
fallen auRergewdhnlichen Umfanges eingesetzt wurden, oder deren Hinterbliebenen eine besondere Hilfe-
leistung zu erbringen.

Diese Verpflichtung ist riickwirkend auf Sachverhalte im Sinne des § 4 WHG anzuwenden, die in-
nerhalb von drei Jahren vor der Kundmachung dieser Auslobung eingetreten sind.
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Kundmachung des Bundesministers fur Landesverteidigung und Sport
betreffend die Auslobung einer besonderen Hilfeleistung an Soldaten, die im
Flugdienst eingesetzt werden, sowie Soldaten und Angehdrige der Heeresverwaltung,
die im Rahmen der allgemeinen Einsatzvorbereitung gemaf § 2 Abs. 3 Wehrgesetz 2001
(WG 2001), mit einem Militarluftfahrzeug befordert werden, und deren Hinterbliebene
BGBI. 11 Nr. 48/2009

GemaR § 1 Abs. 1 des Wachebediensteten-Hilfeleistungsgesetzes (WHG), BGBI. Nr. 177/1992, wird
kundgemacht:

Gemal § 860 des Allgemeinen biirgerlichen Gesetzbuches verpflichte ich den Bund im Sinne des § 1
Abs. 1 WHG, bei Vorliegen der Voraussetzungen des § 4 WHG, Soldaten, die im Flugdienst eingesetzt
werden, sowie Soldaten und Angehorigen der Heeresverwaltung, die im Rahmen der allgemeinen Ein-
satzvorbereitung gemaRl § 2 Abs. 3 Wehrgesetz 2001 (WG 2001), BGBI. | Nr. 146, mit einem Militarluft-
fahrzeug befordert werden, oder deren Hinterbliebenen eine besondere Hilfeleistung zu erbringen.

Diese Verpflichtung ist riickwirkend auf Sachverhalte im Sinne des § 4 WHG anzuwenden, die seit
1. Juli 2008 eingetreten sind.

BGBI. Il Nr. 117/2008 tritt mit Ablauf des 30. Juni 2008 auBer Kraft.
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Kundmachung des Bundesministers fur Landesverteidigung und Sport
betreffend die Auslobung einer besonderen Hilfeleistung
an Bedienstete des Entminungsdienstes und deren Hinterbliebene
BGBI. Il Nr. 27/2013

GemaR § 1 Abs. 1 des Wachebediensteten-Hilfeleistungsgesetzes —- WHG, BGBI. Nr. 177/1992, wird
kundgemacht:

Gemal § 860 des Allgemeinen birgerlichen Gesetzbuches verpflichte ich den Bund im Sinne des § 1
Abs. 1 WHG, bei Vorliegen der Voraussetzungen des 8 4 in Verbindung mit § 10b WHG, Bediensteten
des Entminungsdienstes oder deren Hinterbliebenen eine besondere Hilfeleistung zu erbringen.

Diese Verpflichtung ist auf Sachverhalte im Sinne des § 4 in Verbindung mit § 10b WHG anzuwen-
den, die ab 1. J&nner 2013 eintreten.
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Verordnung des Bundesministers fur Landesverteidigung und Sport
Uber die Heereslenkberechtigung
(Heereslenkberechtigungsverordnung 2013 — HLBYV 2013)
BGBI. Il Nr. 422/2012

Auf Grund des § 22 des Fihrerscheingesetzes (FSG), BGBI. | Nr. 120/1997, zuletzt ge&ndert durch
das Bundesgesetz BGBI. I Nr. 61/2011, wird im Einvernehmen mit der Bundesministerin fir Verkehr,
Innovation und Technologie verordnet:

Inhaltsverzeichnis

1. Hauptstiick
Allgemeines
§ 1. Anwendungsbereich
8 2. Sprachliche Gleichbehandlung
8 3. Begriffshestimmungen
8 4. Grundsatz

2. Hauptstiick
Kraftfahrausbildung

§ 5. Umfang, Arten und Inhalt
§ 6. Besondere Bestimmungen

3. Hauptstiick

Fahrprifung
1. Abschnitt
Allgemeines
§7. Umfang
§8. Fahrprifer
2. Abschnitt

Theoretische Fahrprufung

§9. Inhalt und Ablauf
§10. Allgemeine Fragen
8 11. Klassenspezifische Fragen

3. Abschnitt
Praktische Fahrprifung

8 12. Inhalt und Ablauf
8 13. Prifungsfahrzeuge

4. Hauptstiick
Beschaffenheit, Malle und Masse von Heereskraftfahrzeugen

§ 14. Klassen

5. Hauptstiick
Schlussbestimmungen

§15. Anerkennung anderer Sonderlenkberechtigungen
§ 16. Ubergangsbestimmungen
8 17. In- und AuRerkrafttreten

1. Hauptstick
Allgemeines

Anwendungsbereich

8§ 1. Diese Verordnung regelt
1. die Ausbildung fir die Erlangung der Heereslenkberechtigung,
2. die Durchfuihrung der Fahrprifung zur Erlangung der Heereslenkberechtigung und
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3. die Beschaffenheit, Male und Masse jener Fahrzeuge, die mit einer Heereslenkberechtigung
gelenkt werden dirfen.

Sprachliche Gleichbehandlung

8 2. Soweit im Folgenden personenbezogene Bezeichnungen nur in ménnlicher Form angefiihrt sind,
beziehen sie sich auf Frauen und Manner in gleicher Weise. Bei der Anwendung auf bestimmte Personen
ist die jeweils geschlechtsspezifische Form zu verwenden.

Begriffsbestimmungen

8 3. (1) Heeresfahrzeuge nach dieser Verordnung sind Kraftfahrzeuge und Anhénger, die zur Ver-
wendung im Bereich des Bundesheeres oder der Heeresverwaltung bestimmt sind.
(2) Heereskraftfahrer nach dieser Verordnung sind
1. Soldaten,
2. Wehrpflichtige des Miliz- und des Reservestandes,
3. Frauen, die zum Ausbildungsdienst heranziehbar sind, und

4. sonstige Bedienstete, Verwaltungspraktikanten und Lehrlinge, jeweils im Bereich der Heeres-
verwaltung sowie der Zentralstelle des Bundesministeriums fiir Landesverteidigung und Sport,

die jeweils Uber eine Heereslenkberechtigung verfiigen, wéhrend der Ausiibung aller im Zusammenhang
mit dem Lenken von Heereskraftfahrzeugen erforderlichen Tétigkeiten.

(3) Heeresfahrlehrpersonal (Lehrberechtigte) nach dieser Verordnung sind

1. Heeresfahrschullehrer und

2. Heeresfahrlehrer.

(4) Die Lehrberechtigung nach dieser Verordnung ist das durch den Bundesminister fir Landesver-
teidigung und Sport zuerkannte Recht, praktischen und/oder theoretischen Unterricht in der militarischen

Kraftfahrausbildung zu erteilen. Uber die zuerkannte Lehrberechtigung ist durch die Ausbildungsstelle
ein Ausweis auszustellen, aus dem hervorgeht, fur welche Klassen Unterricht erteilt werden darf.

Grundsatz

8 4. (1) Die Heereslenkberechtigung wird durch einen Heeresfilhrerschein oder einen Heeresmope-
dausweis ausgewiesen und berechtigt zum Lenken von Heeresfahrzeugen.

(2) Heeresfahrzeuge dirfen nur gelenkt werden im Rahmen der fir die jeweilige Klasse erteilten
Heereslenkberechtigung von
1. Heereskraftfahrern oder

2. Angehorigen auslandischer Streitkrafte im Rahmen von gemeinsam mit dem Bundesheer durch-
zufuihrenden Einsatzen, Ubungen oder Ausbildungsmainahmen.

In den Fallen der Z 2 darf die Heereslenkberechtigung auf der Grundlage der nach den jeweiligen natio-
nalen Vorschriften ausgestellten Lenkberechtigungen ohne weitere VVoraussetzungen erteilt werden.

2. Hauptstuick
Kraftfahrausbildung

Umfang, Arten und Inhalt

8 5. (1) Die Ausbildung fiir die Erlangung einer Heereslenkberechtigung umfasst die theoretische
und praktische Kraftfahrausbildung auf nicht gepanzerten, gepanzerten und geschiitzten Heeresfahrzeu-
gen. Dabei ist insbesondere Bedacht zu nehmen auf

1. die spezifischen Ausbildungserfordernisse fir die jeweilige Klasse und
2. eine bereits vorhandene Lenkberechtigung.

(2) Als Ausbildungsarten kommen in Betracht
1. die Einweisung oder

2. die Kraftfahrausbildung Typ | oder

3. die Kraftfahrausbildung Typ Il oder

4. die Kraftfahrgrundausbildung.

Die Ausbildungsart ist zu wahlen insbesondere nach MaRgabe allenfalls bereits vorhandener Lenkberech-
tigungen, der zu erlangenden Heereslenkberechtigung sowie der Erfordernisse des Heereskraftfahrdiens-
tes. Eine Einweisung oder eine Kraftfahrausbildung Typ | oder Typ Il ist nur im Fall des Abs. 1 Z 2 zu-
lassig.
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(3) Im Rahmen der theoretischen Kraftfahrausbildung sind ausreichende Kenntnisse zu vermitteln
inshesondere tiber

1. die fir das Lenken eines Heeresfahrzeuges mafRgeblichen kraftfahrrechtlichen Bestimmungen
und Verkehrsvorschriften,

2. das fir das sichere Lenken von Heeresfahrzeugen erforderliche Verhalten unter Beriicksichtigung
der technischen Umsténde und Gefahren, insbesondere im Hinblick auf Bremswege, Fahrbahn-
beschaffenheit, Reaktionsvermdgen, Sicherheitsabstand, Sichtverhéltnisse und Fahrzeugeigen-
schaften einschlieflich der Ladung und

3. den Heereskraftfahrdienst.

(4) In der praktischen Kraftfahrausbildung ist insbesondere zu schulen:

1. das Fahren im o6ffentlichen Stralenverkehr,

2. das Fahren im Geléande,

3. die Ubungen im verkehrsfreien Raum und

4. die Geratelehre einschlielflich Tatigkeiten der Benlitzermaterialerhaltung.

Besondere Bestimmungen

8 6. (1) Die Kraftfahrausbildung hat ausschliellich durch Heeresfahrlehrpersonal zu erfolgen. Sie hat
den Heereskraftfahrer zu befahigen, Heeresfahrzeuge unter Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen in
dem ihrer Verwendung entsprechenden Umfang

1. zu lenken,
2. zu bedienen,
3. zu warten und
4. zu pflegen.
Hierbei ist auch auf die besonderen Umsténde eines Einsatzes des Bundesheeres entsprechend Bedacht zu
nehmen.
(2) Bei der Kraftfahrausbildung ist insbesondere Bedacht zu nehmen auf
1. Festigen der Fahrfertigkeit und des Verkehrssinns,
. das Fahren bei Nacht,
. schwierige Strallen- und Gel&dndeverhaltnisse,
. witterungsbedingte Erschwernisse,
. die Durchfiihrung von Mannschaftstransporten,
. die Ladungssicherung und
. die Beforderung gefahrlicher Giiter.

~No ok, N

3. Hauptstlick
Fahrprifung

1. Abschnitt
Allgemeines

Umfang

8 7. (1) Die Fahrpriifung hat aus einer automationsunterstiitzten theoretischen und einer praktischen
Fahrpriifung zu bestehen und ist an den vom Bundesminister fiir Landesverteidigung und Sport festgeleg-
ten Prifungsstellen durchzufiihren. Die praktische Fahrprifung darf erst abgenommen werden, wenn die
theoretische Fahrprufung mit Erfolg abgelegt wurde.

(2) Die Fahrprifung ist die Grundlage fiir das Gutachten eines oder mehrerer Fahrpriifer iber die
fachliche Befahigung zum Lenken von Heeresfahrzeugen fiir die jeweilige Klasse.

Fahrprifer

8 8. (1) Die sachversténdigen Fahrprufer sind vom Bundesminister fur Landesverteidigung und Sport
aus dem Kreis jener Heeresfahrschullehrer zu bestellen, die Uber eine entsprechende Heereslenkberechti-
gung und eine entsprechende Lehrberechtigung fir die jeweilige Klasse verfiigen.

(2) Die Fahrprufer durfen nur Fahrprifungen fiir jene Klassen abnehmen, fiir die sie bestellt sind. Sie
haben ein Gutachten tber die fachliche Beféhigung nach § 7 Abs. 2 zu erstellen.
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(3) Die Bestellung zum Fahrprifer endet mit ihrer Aufhebung durch den Bundesminister fir Lan-
desverteidigung und Sport, insbesondere wegen

1. mangelnder Vertrauenswiirdigkeit als Heeresfahrschullehrer,

2. mangelnde Verkehrszuverlassigkeit,

3. mangelnder fachlicher Befahigung,

4. mangelnder gesundheitlicher Eignung oder

5. Ausscheiden aus dem Personalstand des Bundesministeriums fur Landesverteidigung und Sport.

2. Abschnitt
Theoretische Fahrprifung

Inhalt und Ablauf
8 9. (1) Bei der theoretischen Fahrpriifung mussen ausreichende Kenntnisse und ausreichendes Ver-
stdndnis nachgewiesen werden Uber

1. die fir das sichere Lenken und Bedienen eines Heeresfahrzeuges mafgeblichen gesetzlichen und
militarischen Bestimmungen sowie

2. die technische Ausstattung des Heeresfahrzeuges und der damit verbundenen méglichen Auswir-
kungen auf das Fahrverhalten.
Dabei ist auf die speziellen Erfordernisse der jeweiligen Klasse entsprechend Bedacht zu nehmen.

(2) Die theoretische Fahrprifung ist computerunterstiitzt im multiple-choice-Verfahren abzunehmen,
wobei die Fragen auf die Eigenart der angestrebten Klasse abzustimmen sind. Die theoretische Fahrprii-
fung hat aus allgemeinen und im Falle einer Kraftfahrausbildung nach § 5 Abs. 2 Z 3 oder 4, zusétzlich
aus klassenspezifischen Fragen fur die jeweilige Klasse zu bestehen. Die Fragen sind aus dem vom Bun-
desminister fir Landesverteidigung und Sport festgelegten Fragenkatalog und bei Kraftfahrprifungen
nach einer Kraftfahrausbildung nach 8 5 Abs. 2 Z 3 und 4 anhand der von der Bundesministerin fir Ver-
kehr, Innovation und Technologie herausgegebenen Prifungsunterlagen fir jeden Kandidaten nach dem
Zufallsprinzip zusammenzustellen.

Allgemeine Fragen
8§ 10. Die allgemeinen Fragen haben sich unter Berlicksichtigung der jeweiligen Ausbildungsart ins-
besondere zu erstrecken auf die Themenbereiche
1. Verkehrszeichen,
. Vorrangbeispiele,
. Partnerkunde,
. Fahrtauglichkeit,
. Allgemeine Fahrordnung,
. Verhalten im Ortsgebiet und auf Freilandstral3en,
. Fahrtechnik, Verhalten nach Verkehrsunféallen,
. Fahrzeugtechnik,
. Fahrgeschwindigkeit und Fahren auf Sicht,
. Uberholen,
. Bewegen im Verkehr,
. Lenkerpflichten, ruhender Verkehr, Dokumente,
. Anhénger, Abschleppen, Eisenbahnkreuzungen,
. Kreuzungen,
. Fahren in StralRentunneln und
. Heereskraftfahrdienst.

© 00 NO Ol Wi
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Klassenspezifische Fragen
8 11. Die klassenspezifischen Fragen haben sich unter Beriuicksichtigung der jeweiligen Ausbil-
dungsart bzw. der zu erwerbenden Klasse inshesondere zu erstrecken auf die Themenbereiche
1. maRgebliche Verkehrsvorschriften fir die betreffende Klasse sowie Pflichten des Lenkers,
2. Gefahrenlehre und Verhalten im Stralenverkehr,
3. ausreichendes Verstandnis fur die Fahrzeugtechnik,
4. Fahrphysik, Beladung und Ladungssicherung,
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5. umweltbewusstes und wirtschaftliches Fahren unter Bericksichtigung der Verkehrssicherheit
sowie

6. Heereskraftfahrdienst.

3. Abschnitt
Praktische Fahrprufung

Inhalt und Ablauf

8 12. (1) Die praktische Fahrpriifung hat entsprechend den Erfordernissen der jeweiligen Ausbil-
dungsart bzw. der zu erwerbenden Klasse inshesondere zu umfassen

1. Fahren im Verkehr,

2. Fahren im Gelénde,

3. Ubungen im verkehrsfreien Raum,

4. Besprechungen von erlebten Situationen und

5. Gerételehre einschlieBlich Tatigkeiten der Benlitzermaterialerhaltung.
Das Fahren im offentlichen Stralenverkehr hat - ohne Besitz einer entsprechenden Lenkberechtigung
nach § 2 FSG, - hinsichtlich der Klassen Al, A2, A, B und BE mindestens 25 Minuten, hinsichtlich der

Klassen C, C1, CE, C1E, D, D1, DE und D1E mindestens 45 Minuten, jeweils auch auf Stralen mit star-
kem Verkehr, zu umfassen.

(2) Beim praktischen Teil ist insbesondere festzustellen, ob der Kandidat imstande ist,

1. auch praktisch nachzuprifen, ob das von ihm zu lenkende Kraftfahrzeug den kraftfahrrechtlichen
Vorschriften entspricht, wobei sich bei Bewerbern um eine Lenkberechtigung fur die Klassen
BE, CE, C1E, DE, D1E, F, M1E, M2E, M3E und M4E die Uberpriifung auch auf den mit dem
Fahrzeug zu ziehenden Anhénger erstrecken muss,

2. die flr das Lenken des Fahrzeugs richtige Sitzstellung einzunehmen, den Motor in Gang zu set-
zen sowie die Lenkvorrichtung, die Bremsanlagen und die (brigen in Betracht kommenden Vor-
richtungen richtig und sicher zu betétigen,

3. eine gegebene Fahrtrichtung einzuhalten, auftauchenden Hindernissen auszuweichen, das Fahr-
zeug richtig einzuordnen, richtig zu Gberholen, mit der Betriebsbremsanlage des Fahrzeugs
schnell anzuhalten, auf Steigungen und Gefallen anzufahren, riickwarts zu fahren und zu wenden
sowie in Parkliicken einzufahren,

4. sich den Verkehrsvorschriften entsprechend zu verhalten sowie umweltbewusst zu fahren und

5. die im jeweiligen Heereskraftfahrzeug vorhandenen Hilfseinrichtungen fiir das Gelédndefahren
den Verhéltnissen entsprechend rechtzeitig und in der richtigen Reihenfolge zu verwenden, Ge-
landestrecken richtig zu beurteilen, die sicherste Fahrspur mit der entsprechenden Fahrgeschwin-
digkeit zu wahlen, Steigungen und Gefalle sicher zu befahren sowie Graben, Mulden und Bo-
schungen sicher zu iberwinden.

In den Fallen der Z 1 hat sich diese Uberpriifung insbesondere auf die Lenkvorrichtung, die Kupplung,
die Bremsanlage, die Scheinwerfer, Leuchten und Riickstrahler, die Reifen und die dem Betrieb des Fahr-
zeuges dienenden Kontrolleinrichtungen zu erstrecken.

(3) Der Fahrpriifer hat dem Kandidaten wahrend der Prifungsfahrt die zu fahrende Strecke jeweils
rechtzeitig anzugeben sowie sein Augenmerk besonders darauf zu richten, ob der Kandidat die Betéti-
gungsvorrichtungen richtig handhabt und eine entsprechende Bereitschaft zur Verkehrsanpassung und
ausreichendes Verstandnis fur Partner im Verkehr zeigt sowie Verstandnis fur die verschiedenen Ver-
kehrslagen besitzt. Hierbei ist insbesondere festzustellen, ob der Kandidat die Vorschriften der im § 10
angefilhrten Themenbereiche beim Lenken des Kraftfahrzeugs einzuhalten vermag. Die Weisungen des
Fahrprifers sind so deutlich zu erteilen, dass Missverstdndnisse oder Verwechslungen nicht zu erwarten
sind. Der Fahrprifer darf nur Weisungen erteilen, durch deren Befolgung bei richtigem Verhalten des
Kandidaten und anderer Stralenbeniitzer voraussichtlich eine Gefahrdung der Verkehrssicherheit nicht
eintreten kann. Die Befolgung eines Auftrags zu einem verbotenen Verhalten darf nicht zu Ungunsten des
Kandidaten gewertet werden.

(4) Wéhrend der Prufungsfahrt hat der Fahrprifer seine Eindriicke vom Verhalten des Kandidaten
nachvollziehbar festzuhalten. Im Falle des Nichtbestehens der praktischen Prifung sind dem Kandidaten
die Grinde fur sein Nichtbestehen zu erldutern.

(5) Im Zuge der praktischen Fahrpriifung hat der Fahrpriifer bei Zweifeln an einer ausreichenden
Verkehrssinnbildung des Kandidaten auch konkret wéahrend der Priifungsfahrt unmittelbar vorher erlebte
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Situationen aus dem Bereich der Gefahrenlehre nach Abs. 1 Z 4 mit dem Kandidaten zu besprechen und
die richtigen Verhaltensketten zu hinterfragen. Ist der Kandidat nicht in der Lage, im Gespréch die Zwei-
fel des Fahrprifers zu beseitigen, so ist der Fahrfehler anzurechnen. Fiir dieses Gespréch ist an geeigneter
Stelle zu halten. Die Unterbrechung der Priifungsfahrt darf hochstens finf Minuten betragen und ist nicht
auf die vorgeschriebene Fahrtdauer der Priifungsfahrt anzurechnen. Wurden im Zuge der Prufungsfahrt
keine Fahrfehler begangen, die eine Besprechung erforderlich machen, so kann von der Besprechung der
erlebten Situation abgesehen werden.

Prifungsfahrzeuge

8 13. Fahrzeuge, auf denen die praktische Fahrpriifung abgelegt wird, haben jenen Fahrzeugen zu
entsprechen, auf denen die Kraftfahrausbildung erfolgte. Prifungsfahrzeuge haben jene Beschaffenheit,
Malie und Masse aufzuweisen, die jener Klasse entspricht, fur die die Fahrpriifung abgelegt wird.

4. Hauptstlck
Beschaffenheit, MaRRe und Masse von Heereskraftfahrzeugen

Klassen

8§ 14. (1) Die Heereslenkberechtigung darf nur fir folgende Klassen erteilt oder auf folgende Klassen
ausgedehnt werden:

1. in der Klasse AM:
a) Motorfahrréader,
b) vierradrige Leichtkraftfahrzeuge,

2. in der Klasse A:
Motorrader mit oder ohne Beiwagen sowie dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer Eigenmasse von
nicht mehr als 400 kg;

3. inder Klasse Al:
Motorrader mit oder ohne Beiwagen mit einem Hubraum von bis zu 125 ccm und einer Motor-
leistung von nicht mehr als 11 kW;

4. in der Klasse A2:
Motorréder und Motorrader mit Beiwagen mit einer Motorleistung von nicht mehr als 25 kW und
einem Verhaltnis von Leistung zu Leergewicht von nicht mehr als 0,16 kW/kg;

5. in der Klasse B:
geléndegéangige Kraftwagen einschlieRlich Mannschaftstransportfahrzeuge, mit einer hdchstzu-
lassigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3 500 kg, auch wenn mit ihnen ein Anh&nger gezogen
wird, dessen hdchstzuldassige Gesamtmasse 1 500 kg und die Summe der héchstzuldssigen Ge-
samtmassen beider Fahrzeuge 5 000 kg nicht Ubersteigt;

6. in der Klasse B1:
handelstbliche, nicht oder nur eingeschrankt gelandegéngige Personen- und Kombinationskraft-
wagen 4 x 2 und 4 x 4 mit einer hdchstzuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3 500 kg,
auch wenn mit ihnen ein leichter Anhénger von nicht mehr als 750 kg héchstzuldssiger Gesamt-
masse oder ein Anhénger gezogen wird, dessen hdchstzuldssige Gesamtmasse die Eigenmasse
des Zugsfahrzeuges nicht (bersteigt, sofern die Summe der hdchstzuldssigen Gesamtmassen bei-
der Fahrzeuge 3 500 kg nicht Ubersteigt;

7. in der Klasse C:
Kraftwagen einschlieBlich Mannschaftstransportfahrzeuge, bei denen die hdchstzuldssige Ge-
samtmasse mehr als 7 500 kg betrégt und die nicht unter die Klasse D oder D1 fallen, auch wenn
mit ihnen ein Anhénger bis zu einer héchstzuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 2 300 kg
gezogen wird;

8. in der Klasse C1:
Kraftwagen einschlieBlich Mannschaftstransportfahrzeuge, bei denen die hdchstzuldssige Ge-
samtmasse mehr als 3 500 kg aber nicht mehr als 7 500 kg betrdgt und die nicht unter die Klas-
se D oder D1 fallen auch wenn mit ihnen ein Anhanger mit einer héchstzuldssigen Gesamtmasse
von nicht mehr als 2 300 kg gezogen wird;

9. in der Klasse D:
Kraftwagen mit mehr als acht Platzen fiir beforderte Personen auRer dem Lenkplatz;

10. in der Klasse D1:
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Kraftwagen mit nicht mehr als 16 Platzen fiir beférderte Personen aulRer dem Lenkerplatz und
mit einer héchsten Gesamtlédnge von acht Metern;

11. in der Klasse F:

Zugmaschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 50 km/h, landwirtschaftliche
selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Motorkarren, auch wenn mit ihnen Anhdnger gezogen
werden;

12. in der Klasse M1:
Geschitzte oder gepanzerte Kampf- oder Gefechtsfahrzeuge als Radfahrzeuge, auch wenn mit
ihnen ein Anhé&nger mit einer hochstzuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 2 300 kg gezo-
gen wird;

13. in der Klasse M2:
Geschitzte oder gepanzerte Kampf- oder Gefechtsfahrzeuge als Kettenfahrzeuge;

14. in der Klasse M3:

Selbstfahrende Pionier- und Arbeitsmaschinen auch wenn mit ihnen ein Anhénger bis zu einer
hochstzuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3 500 kg gezogen wird;

15. in der Klasse M4:
Sonderkraftfahrzeuge, die in keine der angefiihrten Klassen fallen, auch wenn mit ihnen ein An-
hé&nger bis zu einer hochstzuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3 500 kg gezogen wird.
(2) Das Ziehen eines Anhangers ist unter Einhaltung der kraftfahrrechtlichen Bestimmungen abhan-
gig vom Zugfahrzeug in folgendem Umfang gestattet:
1. Klasse BE:
Anhénger, die nicht unter Abs. 1 Z 5 fallen;
2. Klasse CE und DE:
Alle Anhéanger;
3. Klasse C1E:

Anhénger mit einer hochstzulassigen Gesamtmasse von mehr als 2 300 kg, sofern die hdchste zu-
lassige Gesamtmasse des Anhéngers die Eigenmasse des Zugfahrzeuges nicht Ubersteigt, wobei
die Summe der hichsten zuldssigen Gesamtmassen 12 000 kg nicht Ubersteigen darf;

4. Klasse D1E:
Alle Anhanger;
5. Klasse F:

Mit Zugmaschinen: alle Anhdnger; mit Motorkarren: Anhanger bis 3 500 kg hdchste zulassige
Gesamtmasse;

6. Klasse M1E:
Alle Anhénger;
7. Klasse M1E:
Alle Anhénger;
8. Klasse M3E:
Alle Anhanger;
9. Klasse M4E:
Alle Anhénger.

(3) Heereslenkberechtigungen kommt folgender Umfang zu:

1. die Heereslenkberechtigung fiir die Klasse A2 umfasst auch die Heereslenkberechtigung fiir die
Klasse Al,

2. die Heereslenkberechtigung fir die Klasse A umfasst auch die Heereslenkberechtigung fir die
Klasse A2,

3. die Heereslenkberechtigung fiir die Klasse B umfasst auch die Heereslenkberechtigung fiir die
Klasse B1,

4. die Heereslenkberechtigung fiir die Klassen C, CE, D und DE umfasst auch jeweils die Hee-
reslenkberechtigung fir die Klasse C1, C1E, D1 und D1E,

5. die Heereslenkberechtigung fur die Klassen C1 und C umfasst auch die Heereslenkberechtigung
fur die Klassen B und F,

6. die Heereslenkberechtigung fur die Klassen C1E und CE umfasst auch die Heereslenkberechti-
gung fur die Klasse BE,
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7. die Heereslenkberechtigung fiir die Klasse CE umfasst auch die Heereslenkberechtigung fir die
Klasse C1E, DE, D1E, M1E, M2E, M3E und M4E, wenn der Lenker die Heereslenkberechtigung
fur das jeweilige Zugfahrzeug besitzt,

8. die Heereslenkberechtigung fiir die Klasse C1E umfasst auch die Heereslenkberechtigung fiir die
Klasse D1E wenn der Lenker die Heereslenkberechtigung furr das Zugfahrzeug besitzt und

9. die Heereslenkberechtigung jeder der in Abs. 1 Z 2 bis 15 genannten Klassen umfasst die Hee-
reslenkberechtigung fir die Klasse AM.

(4) Hinsichtlich der MaRe von Heereskraftfahrzeugen sind grundsétzlich die fur alle tbrigen Kraft-
fahrzeuge geltenden Bestimmungen anzuwenden.

5. Hauptstlick
Schlussbestimmungen

Anerkennung anderer Sonderlenkberechtigungen

8 15. (1) Werden aufgrund von OrganisationmalRnahmen Bundesbedienstete aus anderen Ressortbe-
reichen in den Bereich des Bundesministeriums fur Landesverteidigung und Sport (ibernommen und er-
fordert die nunmehrige dienstliche Tétigkeit im Bereich des Bundesministeriums fir Landesverteidigung
und Sport das Lenken von Heereskraftfahrzeugen, so sind, soweit gesetzlich nicht anderes bestimmt ist, in
anderen Ressortbereichen ausgestellte Sonderausweise fir die Lenkung von Kraftfahrzeugen als Hee-
reslenkberechtigung flr die entsprechende Fahrzeugklasse im Sinne dieser Verordnung anzuerkennen,
sobald die Inhaber solcher Sonderausweise der Behorde die fur den Heereskraftfahrdienst erforderlichen
Kenntnisse nachgewiesen haben.

(2) Abs. 1 gilt bis zum Ablauf von drei Monaten nach Wirksamwerden der jeweiligen Organisati-
onsmaflinahme.

Ubergangsbestimmungen

8§ 16. Die nach der Verordnung des Bundesministers fiir Landesverteidigung uber die Heereslenkbe-
rechtigung (Heereslenkberechtigungsverordnung - HLBV), BGBI. Il Nr. 336/1997, erteilte Heereslenkbe-
rechtigungen sind wie folgt iberzuleiten wobei jeweils entspricht:

1. der Heeresmopedausweis wird zur Heereslenkberechtigung Klasse AM,

. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugklasse A wird zur Heereslenkberechtigung Klasse A,

. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugklasse AL wird zur Heereslenkberechtigung Klasse A2,

. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugunterklasse B2 wird zur Heereslenkberechtigung Klasse B,

. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugunterklasse B1 wird zur Heereslenkberechtigung Klas-

se B1,

6. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugunterklasse CM oder CS oder CT wird zur Heereslenkbe-
rechtigung Klasse C,

7. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugklasse D wird zur Heereslenkberechtigung Klasse D,

. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugunterklasse F1 wird zur Heereslenkberechtigung Klasse F,

9. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugunterklasse G3  (eingeschrankt auf die PzTypen
»MTPzUN" oder ,,SanPzRad“ oder ,,Dingo2*) wird zur Heereslenkberechtigung Klasse M1 mit
entsprechender Typeneinschrankung,

10. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugunterklasse CM auf Type IVECO wird zur Heereslenkbe-
rechtigung Klasse C und Klasse M1-1VECO,

11. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugunterklasse G3 (eingeschrankt auf andere als in Z 9 ange-
fiihrte PzTypen) wird zur Heereslenkberechtigung Klasse M2 mit entsprechender Typenein-
schrankung,

12. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugunterklassen G2 oder F2 werden zur Heereslenkberechti-
gung Klasse M3,

13. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugunterklasse G1 wird zur Heereslenkberechtigung Klas-
se M4,

14. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugklasse E mit Fahrzeugunterklasse B2 wird zur Heereslenk-
berechtigung Klasse BE,

15. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugklasse E mit Fahrzeugunterklasse CM oder CS oder C

sowie Fahrzeugklasse E mit Fahrzeugklasse D wird zu Heereslenkberechtigungen Klassen CE

oder C1E oder DE oder D1E,

a b~ wN
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16. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugklasse E mit Fahrzeugunterklasse G3 (eingeschrénkt auf die
PzTypen ,,MTPzUN* oder ,,SanPzRad* oder ,,Dingo2“) wird zur Heereslenkberechtigung Klas-
se M1E mit entsprechender Typeneinschrankung,

17. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugklasse E mit Fahrzeugunterklasse G3 (eingeschrankt auf
andere als in Z 16 angefiihrte PzTypen) wird zur Heereslenkberechtigung Klasse M2E mit ent-
sprechender Typeneinschrankung,

18. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugklasse E mit Fahrzeugunterklasse F2 oder G2 wird zur
Heereslenkberechtigung Klasse M3E und

19. die Heereslenkberechtigung Fahrzeugklasse E mit Fahrzeugunterklasse G1 wird zur Heereslenk-
berechtigung Klasse M4E.

In- und AuRerkrafttreten

8 17. (1) Diese Verordnung tritt mit 1. Janner 2013 in Kraft.

(2) Mit Ablauf des 31. Dezember 2012 tritt die Verordnung des Bundesministers fiir Landesverteidi-
gung Uber die Heereslenkberechtigung (Heereslenkberechtigungsverordnung — HLBYV), BGBI. Il
Nr. 336/1997, aulRer Kraft.
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Verordnung des Bundesministers fur Landesverteidigung
Uber die Vernichtung von Kriegsmaterial und Waffen des Bundesheeres
BGBI. 11 Nr. 14/2006

Auf Grund des 8§ 42a Abs. 1 des Waffengesetzes 1996, BGBI. | Nr. 12/1997, zuletzt gedndert durch
das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 136/2004, wird im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Finanzen
verordnet:

8 1. Folgende, jeweils im Eigentum des Bundes stehende, Arten von Kriegsmaterial und sonstige
Waffen des Bundesheeres, die von diesem nicht mehr benétigt werden, sind, sofern nicht § 2 anzuwenden
ist, jedenfalls zu vernichten:

1.
. Gewehre und Karabiner,

. Maschinenpistolen,

. Sturmgewehre,

. Maschinengewehre,

. Granatenabschussgeréte,

. tragbare Abschussgerate fiir Panzerabwehrraketen und -raketensysteme,

. tragbare Abschussgerate fir Flugabwehrraketensysteme,

. Granatwerfer mit einem Kaliber von unter 100 mm und

. artbezogene L&ufe, Verschliisse und Lafetten fur Kriegsmaterial und Waffen nach Z 1 bis 9.

© 00N Ol WN
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Selbstladepistolen und Revolver,

§ 2. Jene Arten von Kriegsmaterial und sonstige Waffen nach § 1, die in geringer Stiickzahl Museen
oder Vergleichs- und Lehrmittelsammlungen inlandischer Gebietskorperschaften fiir Schausammlungen
zur Verfigung gestellt werden sollen, sind nicht zu vernichten.

8§ 3. Diese Verordnung tritt mit 1. Februar 2006 in Kraft.
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Verordnung des Bundesministers fur Landesverteidigung und Sport
Uber die Deaktivierung von Kriegsmaterial 2016
(Kriegsmaterial-Deaktivierungsverordnung 2016 — KM-DeaktV 2016)
BGBI. Il Nr. 78/2016

Auf Grund des § 42b Abs. 2 des Waffengesetzes 1996 (WaffG), BGBI. | Nr. 12/1997, zuletzt geén-
dert durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 52/2015, wird im Einvernehmen mit der Bundesministerin fur
Inneres verordnet:

Deaktivierung

81. (1) Kriegsmaterial nach §1 Art.1 Z1 lit.a der Verordnung der Bundesregierung vom
22. November 1977 betreffend Kriegsmaterial, BGBI. Nr. 624/1977, sowie Laufe und Verschlisse fur
dieses Kriegsmaterial gelten als deaktiviert, wenn diese Gegenstande nach den Vorgaben des Anhanges |
der Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 2015/2403 zur Festlegung gemeinsamer Leitlinien Gber Deakti-
vierungsstandards und -techniken, die gewéhrleisten, dass Feuerwaffen bei der Deaktivierung endgiiltig
unbrauchbar gemacht werden, ABI. Nr. L 333 vom 19.12.2015 S. 62, umgebaut und mit einem entspre-
chenden Deaktivierungskennzeichen versehen worden sind.

(2) Kriegsmaterial nach 8 1 Art. | Z 1 lit. b der Verordnung BGBI. Nr. 624/1977 sowie Laufe und
Verschlisse fur dieses Kriegsmaterial gelten als deaktiviert im Sinne des 8 42b des Waffengesetzes 1996
(WaffG), BGBI. I Nr. 12/1997, wenn diese Gegenstande nach den VVorgaben der Anlage 1 umgebaut und
mit einem entsprechenden Deaktivierungskennzeichen nach Anlage 2 gekennzeichnet worden sind.

Nachweis Uber die erfolgten Deaktivierungsarbeiten
§ 2. Uber die erfolgten Deaktivierungsarbeiten von Kriegsmaterial nach § 1 Abs. 1 haben einen
Nachweis (Bestatigung) auszustellen
1. die deaktivierenden Gewerbetreibenden oder
2. die deaktivierenden, besonders geschulten Fachorgane aus dem Vollziehungsbereich des Bun-
desministers fur Landesverteidigung und Sport.
Uberpriifung der Deaktivierung
§ 3. (1) Die ordnungsgeman erfolgte Deaktivierung von Kriegsmaterial nach § 1 Abs. 1 ist zu uber-
prifen
1.im Fall des 8 2 Z 1 durch einen anderen Gewerbetreibenden, der tiber eine Erméchtigung durch
den Bundesminister fiir Landesverteidigung und Sport nach § 42b Abs. 3 WaffG verfligt oder
2. im Fall des § 2 Z 2 durch andere besonders geschulte Fachorgane aus dem Vollziehungsbereich
des Bundesministers fir Landesverteidigung und Sport. Die berprifenden Fachorgane missen
von den deaktivierenden Fachorganen verschieden und organisatorisch getrennt sein.
(2) Anlasslich der Uberpriifung hat der Besitzer des Kriegsmaterials den Nachweis nach § 2 an den
Uberprufenden Gewerbetreibenden oder an das Uberpriifende Fachorgan zu (ibergeben.
(3) Der uberprufende Gewerbetreibende hat in schriftlicher oder elektronischer Form
1. den Ubergebenen Nachweis nach § 2 sowie
2. die im Zuge der Uberpriifung ausgestellte Deaktivierungsbescheinigung nach Anhang 111 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 2015/2403
an den Bundesminister fiir Landesverteidigung und Sport zu tbermitteln. Dieser hat die Ubermittelten
Unterlagen 20 Jahre aufzubewahren.
Deaktivierungskennzeichen fur Kriegsmaterial nach § 1 Abs. 1

8 4. (1) Der Landercode nach Anhang Il der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 2015/2403 wird
mit der Bezeichnung ,,AT“ festgelegt. Die Buchstaben- und Ziffernkombination nach Punkt drei des An-
hanges I1, welche die Uberprifende Stelle (§ 3 Abs. 1) eindeutig bezeichnet, vergibt der Bundesminister
fir Landesverteidigung und Sport. Der Zahlenstock hat die Buchstaben- und Ziffernkombination SO bis
Z9.

(2) Das Deaktivierungskennzeichen ist mittels Schlagstempel, Rollstempel oder Lasergravur mit ent-
sprechender Einbrenntiefe anzubringen.

Deaktivierungsbescheinigung

8 5. Die Bescheinigungsnummer der Deaktivierungsbescheinigung nach dem Muster des Anhan-
ges I der Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 2015/2403 ergibt sich aus folgender Kombination: ,,KM
fortlaufende Nummer/JJJJ«.
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In- und AuBerkrafttreten
8 6. (1) Diese Verordnung tritt mit 8. April 2016 in Kraft.

(2) Die Verordnung des Bundesministers fiir Landesverteidigung und Sport tber die Deaktivierung
von Kriegsmaterial (KM-DeaktV), BGBI. Il Nr. 314/2012, tritt mit Ablauf des 7. April 2016 auer Kraft.

Anlage 1

Technische MalRnahmen zur Deaktivierung

(1) Maschinenkanonen und Panzerbiichsen sind vor einer Kennzeichnung als deaktiviert entspre-
chend den folgenden Richtlinien umzubauen:

1. an L&ufen:

a) Auffrasen des Laufes in Langsrichtung in einer Mindestldnge von 100 mm und einer Mindest-
breite von 5 mm (im Ubergangsbereich Patronenlager/Lauf) sowie Einsetzen und Verschwei-
Ren eines Stahldornes in Schussrichtung, der mindestens zu 2/3 in die Lange des Patronenla-
gers hineinzureichen hat, wobei der Stahldorn mindestens 10 mm aus dem hinteren Laufende
reichen muss, sodass keine scharfe Patrone eingefuhrt werden kann, oder

b) Durchbohren des Laufes mit mindestens funf halbkalibergroRen Bohrungen, wobei sich min-
destens eine Bohrung in der Mitte des Patronenlagers und eine in unmittelbarer Miindungsna-
he zu befinden hat; durch diese zwei Bohrungen ist Gber deren gesamten Durchmesser und
Uber deren gesamter Lange ein Stahldorn durch die jeweilige Bohrung zu treiben und mit dem
Lauf zu verschweilRen;

2. an Verschlissen:

a) Zuriicksetzen oder Wegfrasen des Stofbodens um mindestens 15 mm und

b) Entfernen des Schlagbolzens oder diesen soweit kiirzen, dass keinesfalls eine Patrone geziin-
det werden kann;

3. an Gehéusen:

a) nachweisliches Unbrauchbarmachen durch geeignete typenbezogene MalRnahmen, wie insbe-
sondere durch Verschweien mit dem Lauf oder nachhaltige Schwéchung des Gehduses um
mindestens 30%, und

b) nachweisliches Schwéchen einer allenfalls vorhandenen Verriegelung des Verschlusses im
Gehduse um mindestens 30%;

4. an Gasdruckeinrichtungen:

a) Offnen des Gaszylinders im Bereich der Gaskolbenflache durch mehrere Bohrungen oder eine
Frasung, sodass es zu keinem Druckaufbau vor dem Gaskolben kommen kann, oder

b) ganzliches oder teilweises Entfernen der Gasdruckeinrichtung und gleichzeitige nachhaltige
Verhinderung eines Wiedereinbaues durch geeignete typenbezogene MalRnahmen, wie insbe-
sondere durch Schweifen, Verbolzen oder Entfernen der Aufnahmepunkte;

5. an Schlag- und Abzugseinrichtungen nachhaltiges Unterbinden der Dauerfeuerfunktion durch
Ausbau, Festlegen oder Modifikation der dafiir erforderlichen Funktionsteile.

(2) Panzerabwehrrohre oder ahnliche Panzerabwehrwaffen sind vor einer Kennzeichnung als deakti-
viert entsprechend den folgenden Richtlinien umzubauen:
1. an Rohren (L&ufen):

a) Auffrasen des Rohres auf einem Viertel seiner Lange mit einer Breite von mindestens 10 mm,
wobei sich ein Teil der Frdsung im Laderaum befinden muss, und Einschweif3en eines gehérte-
ten Stahlbolzens oder einer Blende im Laderaum, oder

b) Anbringen von fiinf Bohrungen mit einem Durchmesser von mindestens 30 mm, wobei sich
mindestens eine Bohrung im Laderaum befinden muss und Einschweifien eines gehérteten
Stahlbolzens oder einer Blende im Laderaum;

2. an Ziind- und Schlageinrichtungen:
a) Ausbau des Schlagbolzens und VerschweilRen der Schlagbolzenbohrung, oder

b) Ausbauen des Schlagbolzens und Aufbohren der Schlagbolzenbohrung auf mindestens das
Vierfache des urspriinglichen Durchmessers.
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Anlage 2

Deaktivierungskennzeichen
1. Grundsatzliches:

Die Deaktivierungskennzeichnung (Rautestempel) hat mittels Schlagstempel, Rollstempel oder Lasergra-
vur mit entsprechender Einbrenntiefe, die eine deutliche Sichtbarkeit zu gewdhrleisten hat, zu erfolgen
und ist an Lauf, Verschluss und Gehduse jeweils an sichtbarer Stelle anzubringen.

2. Erméachtigte Gewerbetreibende:

Das Deaktivierungskennzeichen (Rautestempel) fiir erméchtigte Gewerbetreibende nach § 42b Abs. 3
WaffG besteht aus einem Rautesymbol und einer innerhalb des Rautesymbols befindlichen Kombination
aus lateinischen Buchstaben und arabischen Ziffern nach folgendem Muster. Diese Kombination hat den
jeweiligen erméchtigten Gewerbetreibenden, der die Deaktivierungskennzeichnung durchfiihrt, eindeutig
zu individualisieren.

Die durch den Bundesminister fir Landesverteidigung und Sport fiir ein Deaktivierungskennzeichen zu
vergebende Buchstaben- und Ziffernkombination hat fortlaufend die Buchstaben S bis Z sowie zu jedem
Buchstaben jeweils fortlaufend die Ziffern 0 bis 9 zu enthalten.

Das Deaktivierungskennzeichen ist maB3lich wie folgt zu dimensionieren:

A: 5 bis 10mm
B: 80% von Malt ,, A
C: Schrifthéhe 2 bis 3,5mm
- A -
i
1
(@) m

Bild 1: Deaktivierungskennzeichen fiir erméchtigte Gewerbetreibende mit beispielhafter Buchstaben- und
Ziffernkombination
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3. Deaktivierungskennzeichen von ehemaligem Heeresgut durch Fachorgane des Bundesministeri-
ums flr Landesverteidigung und Sport:

Von den nach § 42b Abs. 3 WaffG besonders geschulten Fachorganen des Bundesministeriums fir Lan-
desverteidigung und Sport zur Kennzeichnung von ehemaligem Heeresgut sind fir das Deaktivierungs-
kennzeichen die Buchstaben ,,BH" zu verwenden. Dabei gelten die unter Z 1 genannten MaRe.

Bild 2: Deaktivierungskennzeichen des Bundesministeriums fur Landesverteidigung und Sport
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Verordnung des Bundesministers fir Landesverteidigung
Uber die Kennzeichnung und Lufttlchtigkeit von Militarluftfahrzeugen
und Uber die Betriebstuchtigkeit von militarischem Luftfahrtgerat
(Militarluftfahrzeug- und Militarluftfahrtgerateverordnung 2008 — MLFGYV 2008)
BGBI. 11 Nr. 379/2008

Auf Grund der 8§ 11 Abs. 2, 21 Abs. 2 und 24 des Luftfahrtgesetzes (LFG), BGBI. Nr. 253/1957,
zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 83/2008, wird verordnet:

1. Abschnitt
Allgemeines

Anwendungsbereich

8§ 1. Diese Verordnung ist anzuwenden auf

1. Militarluftfahrzeuge, die das Kennzeichen eines Osterreichischen Militarluftfahrzeuges tragen,
einschlieBlich der nicht nur fur die Eigenrettung bestimmten Fallschirme und

2. militarisches Luftfahrtgerat, einschlielich der nur fir die Eigenrettung bestimmten Fallschirme
(Rettungsschirme).

Sie ist nicht auf Militarluftfahrzeuge anzuwenden, die Uber die Z 1 hinaus im Dienste des Bundesheeres
verwendet werden. Fur diese sind hinsichtlich der Kennzeichnung und Lufttlichtigkeit die fur die Zivil-
oder Militarluftfahrt jeweils geltenden nationalen Bestimmungen anzuwenden.

2. Abschnitt
Kennzeichnung von Militarluftfahrzeugen

Militarluftfahrzeugkennzeichen
8 2. (1) Militérluftfahrzeuge nach 8 1 Z 1 haben ein Militarluftfahrzeugkennzeichen zu fiihren. Die-
ses hat zu bestehen aus
1. dem Hoheitszeichen als Staatszugehdrigkeitszeichen und
2. der Dienstbezeichnung als Eintragungszeichen.
(2) Hinsichtlich des Hoheitszeichens ist § 1 der Verordnung des Bundesministers fur Landesvertei-
digung uber das militdrische Hoheitszeichen, BGBI. 11 Nr. 308/2005, mit der MaRgabe anzuwenden, dass

der Durchmesser dieses Zeichens mindestens 30 cm und bei Fallschirmen mindestens 5 cm zu betragen
hat.

(3) Militérluftfahrzeuge sind unter der Dienstbezeichnung im Militarluftfahrzeugregister einzutra-
gen, das im Vollziehungsbereich des Bundesministers flr Landesverteidigung zu fihren ist. Die Dienst-
bezeichnung hat grundsétzlich aus mehreren lateinischen Buchstaben oder mehreren arabischen Ziffern
oder einer Kombination aus diesen zu bestehen, bei Fallschirmen jedoch aus einer zweckmaRigen Kom-
bination aus der Typenbezeichnung und der Serialnummer.

Anbringung
8§ 3. Das Militérluftfahrzeugkennzeichen ist an mdglichst ebenen Flachen an der AuRenseite anzu-
bringen
1. an jenen Stellen, die aus der Luft und vom Boden aus erkennbar sind und durch Bauteile nicht
verdeckt werden und
2. bei Fallschirmen auf der oberen Klappe der dulReren Verpackung.
Ist in den Fallen der Z 2 ein derartiges Anbringen nicht méglich, so ist das Militarluftfahrzeugkennzei-
chen so anzubringen, dass die Erkennbarkeit nicht beeintrachtigt wird.
Lichter
8 4. (1) An Militérluftfahrzeugen missen Lichter nach den jeweils geltenden Bestimmungen fir die
Zivilluftfahrt angebracht sein.

(2) Ist eine Anbringung von Lichtern nach Abs. 1 auf Grund der Bauart des Militarluftfahrzeuges
nicht oder nur teilweise moglich, so sind diese derart anzubringen, dass den Bestimmungen nach Abs. 1
weitgehend entsprochen und ihre Erkennbarkeit nicht beeintréchtigt wird.
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(3) Wéhrend eines Einsatzes nach §2 Abs.1 lit.a und b des Wehrgesetzes 2001 (WG 2001),
BGBI. | Nr. 146, darf von den Bestimmungen des Abs. 1 und 2 insoweit abgewichen werden, als dies zu
Erflllung des Einsatzzweckes unerlasslich ist.

(4) Auf Fallschirme ist Abs. 1 bis 3 nicht anzuwenden.

3. Abschnitt
Lufttichtigkeit von Militarluftfahrzeugen

Erfordernisse

8 5. (1) Ein Militarluftfahrzeug nach § 1 Z 1 darf im Fluge nur verwendet werden, wenn und solange
dessen Lufttiichtigkeit nach MaRgabe der fir dieses Militarluftfahrzeug ausgestellten Lufttiichtigkeitshe-
scheinigung oder des Fallschirmprifscheines gegeben ist. Die Lufttlichtigkeit ist im Rahmen der dafir
vorgesehenen Uberpriifungen festzustellen.

(2) Eine festgestellte Lufttiichtigkeit bleibt aufrecht, solange das jeweilige Militarluftfahrzeug nach
den in der Lufttlichtigkeitsbescheinigung oder dem Fallschirmprifschein festgelegten Bedingungen ver-
wendet wird und die auf die Konstruktion, die Herstellung, die verwendeten Materialien und die Be-
triebsgrenzen abgestimmten Betriebs- und Materialerhaltungsmanahmen beriicksichtigt werden. Die
Einhaltung dieser Bedingungen und Vorschriften ist nach Maligabe der Sicherheit der Luftfahrt und mili-
térischer Erfordernisse periodisch zu uberpriifen. Eine solche periodische Uberpriifung kann so lange
ausgesetzt werden, als die Einhaltung dieser Bedingungen und Vorschriften durch ein entsprechendes
Qualitdtsmanagementsystem sichergestellt wird, das im Vollziehungsbereich des Bundesministers fur
Landesverteidigung zu implementieren ist.

(3) Bei Nichteinhaltung der Voraussetzungen nach Abs. 2 ist die Lufttiichtigkeit des betreffenden
Militarluftfahrzeuges in Zweifel zu ziehen. In diesem Fall darf das betreffende Militérluftfahrzeug unbe-
schadet einer vorhandenen Lufttiichtigkeitsbescheinigung oder eines Fallschirmpriifscheines erst dann im
Fluge verwendet werden, wenn der Weiterbestand der Lufttlichtigkeit im Rahmen der dafiir vorgesehenen
Uberpriifung neuerlich nachgewiesen wurde.

(4) Uber die Félle des Abs. 3 hinaus darf ein Militarluftfahrzeug erst dann im Fluge verwendet wer-
den, wenn ein festgestellter Mangel, der die Lufttlchtigkeit beeintrachtigen konnte, auf Grund der erfor-
derlichen Materialerhaltungsmafnahmen behoben wurde.

(5) Abweichend von Abs. 1 darf eine Lufttlichtigkeitsbescheinigung oder ein Fallschirmprifschein
nach MaRgabe der Sicherheit der Luftfahrt und militérischer Erfordernisse, insbesondere zur Durchfiih-
rung erforderlicher Materialerhaltungsmainahmen, mit Bedingungen, Befristungen und Auflagen ver-
bunden werden.

(6) Fur die néhere Durchfiihrung der notwendigen Betriebs- und MaterialerhaltungsmalRnahmen sind
unter Beriicksichtigung der jeweiligen Militarluftfahrzeugsarten, der entsprechenden Baumuster und der
jeweiligen Verwendungsarten nach Maligabe der folgenden Bestimmungen im Vollziehungsbereich des
Bundesministers fur Landesverteidigung art- und verwendungsspezifische Verfahren festzulegen, die dem
jeweils geltenden Stand der Technik Rechnung zu tragen haben.

Uberprifungen
8 6. (1) An Militarluftfahrzeugen nach § 1 Z 1 kommen in Betracht
1. Musterprufungen und Stiickprifungen zur Feststellung der Lufttiichtigkeit und
2. periodische oder anlassbezogene Nachprifungen zum Nachweis der Aufrechterhaltung der Luft-
tlichtigkeit.

(2) Uber Priifungen nach Abs. 1 sind jeweils Priifoerichte zu erstellen, die jedenfalls die in der Luft-
fahrt geltenden Anforderungen an Dokumente zu erflllen haben. Anlésslich der Erstellung der Prifbe-
richte konnen Tatsachenfeststellungen, die bei anderer Gelegenheit oder von einer anderen in- oder aus-
landischen Luftfahrtbehdrde oder von einer von diesen anerkannten Stelle erhoben wurden, herangezogen
und nach MalRgabe militérischer Erfordernisse entsprechend berlicksichtigt werden.

(3) Fur die Durchfuhrung der Prifungen nach Abs. 1 ist 8§ 5 Abs. 6 Uber die Festlegung néherer Best-
immungen anzuwenden.

Musterpriufungen

8 7. (1) An Luftfahrzeugbaumustern ist jeweils eine Musterprifung durchzufiihren, sofern es sich
dabei nicht nachweislich um den Nachbau eines bereits mustergepriften Ursprungsmusters handelt. Die
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Musterpriifung hat dabei nach MaRgabe der Sicherheit der Luftfahrt und militarischer Erfordernisse auch
eine Erprobung und eine Prifung aller Bestandteile des Musters zu umfassen.

(2) Prufberichte Giber Musterpriifungen haben inshesondere zu enthalten

1. Angaben Uber die Konstruktion und den Bau sowie Betriebs- und Wartungsanweisungen des zu
priifenden Baumusters,

. Angaben zur Software,

. die Feststellung, dass die Musterausfiihrung den Bauurkunden entspricht,

. Berichte Uber durchgefiihrte Erprobungen,

. die Festlegung der wéhrend der Fertigung der Stiickausfiihrung der einzelnen Militarluftfahrzeu-
ge erforderlichen Nachweispriifungen und

6. die Feststellung, ob und gegebenenfalls mit welchen Einschrankungen die Lufttiichtigkeit beur-

kundet werden kann sowie Uber die Eignung des Musters zur Fertigung von Stuckausfiihrungen.

(3) Vor der Durchfiihrung allenfalls erforderlicher Boden- oder Flugtests ist festzustellen, dass das
zu prifende Baumuster den Bauurkunden entspricht.

(4) Ist das Baumuster mit verénderlichen oder austauschbaren Bestandteilen ausgestattet, so ist die
Musterprifung auf alle Wandlungsformen und Ristzustdnde auszudehnen.

(5) Nach positivem Abschluss der Musterprifung ist die Lufttichtigkeit des Baumusters festzustel-
len. Im Falle einer Anderung des festgestellten Musterzustandes, durch den die Lufttiichtigkeit beeinflusst
wird, ist eine ergédnzende Musterprifung durchzufiihren.

(6) Die Anerkennung in- oder auslandischer behérdlicher Musterpriifungen ist zuléssig, sofern diese
nach nationalen oder internationalen anerkannten Vorschriften durchgefiihrt wurden, die erforderlichen
Bauurkunden und Musterprifberichte vorliegen und der Sicherheit der Luftfahrt und den jeweiligen mili-
tarischen Erfordernissen entsprechen. Eine solche Anerkennung gilt als Feststellung nach Abs. 5. Sie
kann aus Grinden der Sicherheit der Luftfahrt oder auf Grund militérischer Erfordernisse mit Bedingun-
gen oder Auflagen verbunden werden.

(7) Eine Musterpriifung entféllt, wenn das Militarluftfahrzeug nachweislich einem bereits musterge-
pruften Ursprungsmuster nachgebaut wurde. In diesem Fall ist fur die Festlegung der anzuwendenden
Bauvorschriften das Datum der Musterprifung des Grundmusters ausschlaggebend. Abs. 6 letzter Satz
Uber Bedingungen oder Auflagen ist anzuwenden.

Stiickprifungen

8 8. (1) An Stickausfiihrungen mustergeprifter Militarluftfahrzeuge ist jeweils eine Stlickpriifung
durchzufhren.

a b~ wN

(2) Prufberichte ber Stiickpriifungen haben insbesondere zu enthalten
1. Angaben (ber die firr die Herstellung der Stiickausfiihrung maRgebenden Musterpriifung,

2. Angaben tiber zusatzlich durchgefiihrte Anderungen, sofern nicht § 7 Abs. 5 (iber erginzende
Musterprifungen anzuwenden ist,

3. eine Erklarung des Herstellers, ob und inwieweit
a) die gepriifte Stiickausfiihrung mit dem Baumuster tbereinstimmt,
b) die fir den vorgesehenen Verwendungszweck eingebaute Ausriistung vollstandig und be-
triebssicher ist und
c¢) der Zusammenbau sachgemdl und den jeweiligen VVorschriften entsprechend erfolgt ist,
und

4. die Feststellung, dass die Stiickausfiihrung den Bauurkunden entspricht.

(3) Vor der Durchfiihrung allenfalls erforderlicher Flugtests ist festzustellen, dass die zu priifende
Stiickausfiihrung den Bauurkunden entspricht.

(4) Die Anerkennung in- oder auslandischer Stlickprifungen ist zuléssig, sofern die Musterprifung
vom entsprechenden Baumuster nach § 7 Abs. 6 anerkannt wurde, die Stuckprifungen nach nationalen
oder internationalen anerkannten Vorschriften durchgefiihrt wurden sowie die erforderlichen stiickbezo-
genen Herstellungsunterlagen und Stiickprifberichte vorliegen. 8 7 Abs. 6 letzter Satz Uber Bedingungen
oder Auflagen ist anzuwenden.

(5) Nach positivem Abschluss der Stiickpriifung eines Militarluftfahrzeuges ist fir dieses eine Luft-
tlichtigkeitsbescheinigung oder ein Fallschirmprifschein auszustellen.
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Nachprifungen
8 9. (1) Nachpriufungen sind periodisch oder im Anlassfall durchzufiihren.

(2) Prufberichte tiber Nachprifungen haben insbesondere zu enthalten

1. Feststellungen, inwieweit die VVorgaben fur den Betrieb, die Materialerhaltungsmafinahmen und
Modifikationen eingehalten wurden,

2. Feststellungen, ob die Funktion und das Betriebsverhalten des in Betracht kommenden Militér-
luftfahrzeuges fur den Erhalt der Lufttiichtigkeit ausreichen und

3. einen Befundbericht und erforderlichenfalls eine Beanstandungsliste, in der alle festgestellten
und behobenen oder zur Behebung vorgetragenen Mangel verzeichnet sind.

(3) Die Anerkennung von Nachprifungen in- oder ausléandischer Prifstellen ist zuldssig, sofern die
Nachpriifung nach international anerkannten Verfahren durchgefiihrt wurde und die erforderlichen Prif-
berichte vorliegen. § 7 Abs. 6 letzter Satz (iber Bedingungen oder Auflagen ist anzuwenden.

(4) Nach positivem Abschluss der Nachprifung eines Militarluftfahrzeuges ist der Weiterbestand der
Lufttiichtigkeit im Prufbericht zu bestatigen und in der Lufttichtigkeitsbescheinigung oder im Fall-
schirmprifschein zu vermerken.

4. Abschnitt
Betriebstichtigkeit von militarischem Luftfahrtgerat

Erfordernisse und Uberprifungen

8 10. Auf militarisches Luftfahrtgerat nach 8 1 Z 2 sind hinsichtlich der Erfordernisse sowie der
Feststellung und Aufrechterhaltung der Betriebstiichtigkeit die 88 5 bis 9 lber die Lufttiichtigkeit von
Militarluftfahrzeugen mit folgenden Malgaben anzuwenden:

1. An Stelle der Lufttuchtigkeit tritt far militarisches Luftfahrtgerdt die Betriebstiichtigkeit und an
Stelle der Lufttlichtigkeitsbescheinigung die Betriebstlichtigkeitsbescheinigung.

2. Militérisches Luftfahrtgerat darf nur selbstdndig im Fluge oder am Boden verwendet oder in ein
Militarluftfahrzeug eingebaut werden, wenn und solange dessen Betriebstiichtigkeit nach MaR-
gabe der fir dieses Gerat ausgestellten Betriebstlchtigkeitshescheinigung gegeben ist.

3. Die Betriebstiichtigkeitsbescheinigung kann nach Mal3gabe der Sicherheit der Luftfahrt und mili-
tarischer Erfordernisse erforderlichenfalls durch andere geeignete Bescheinigungen ersetzt wer-
den.

4. Die Feststellung des Weiterbestandes der Betriebstiichtigkeit von militarischem Luftfahrtgerat
hat vor seinem Einbau in ein Militarluftfahrzeug oder seiner Verwendung zu erfolgen.

5. Abschnitt
Urkunden

Bescheinigungen
8 11. (1) Fur jedes Militarluftfahrzeug ist eine Lufttlichtigkeitsbescheinigung auszustellen. Diese hat
inshesondere zu enthalten

1. eine fortlaufende Nummerierung,

2. Hersteller, Type, Serialnummer und Dienstbezeichnung des Militérluftfahrzeuges,

3. die Angabe, dass das Militarluftfahrzeug fur lufttiichtig befunden wurde,

4. jene Voraussetzungen, die fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit jeweils zu erfillen sind,
insbesondere Hinweise auf die Verwendungsarten, Betriebsgrenzen und Instandhaltungserforder-
nisse,

5. den Vermerk einer allfalligen Nachpriifung und

6. jene Dokumente, auf Grund derer die Lufttiichtigkeit festgestellt wurde.

Als Dokumente nach Z 6 gelten insbesondere Muster-, Stlick- und Nachpriifberichte sowie Anerkennun-
gen nach § 7 Abs. 6, 8 8 Abs. 4 und 8 9 Abs. 3.

(2) Fur jeden Fallschirm ist ein Fallschirmprifschein auszustellen. Abs. 1 tiber die notwendigen In-
halte einer Bescheinigung ist anzuwenden.

(3) Fur jedes militarische Luftfahrtgerat ist eine Betriebstiichtigkeitsbescheinigung auszustellen, so-
fern nicht § 10 Z 3 anzuwenden ist. Fur Betriebstlichtigkeitsbescheinigungen ist Abs. 1 uber die notwen-
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digen Inhalte einer Bescheinigung mit der MalRgabe anzuwenden, dass an die Stelle der Lufttichtigkeit
die Betriebstlichtigkeit tritt.

6. Abschnitt
Sonderbestimmungen

Erprobungs- und Prufflige

8§ 12. (1) Erprobungsfliige im Rahmen von Musterpriifungen sind nur zuldssig sofern
1. festgestellt wurde, dass das im Fluge zu prifende Baumuster den festgelegten Bauurkunden ent-
spricht,
2.ein dafir zu nutzender Erprobungsbereich nach §7 Abs.4 des Luftfahrtgesetzes (LFG),
BGBI. Nr. 253/1957, festgelegt wurde und

3. die Sicherheit der Luftfahrt wahrend des Erprobungsfluges gewahrleistet ist.

Bei der Anordnung von Erprobungsfliigen sind das zu erprobende Militarluftfahrzeug oder das zu erpro-
bende militarische Luftfahrtgerat genau zu bezeichnen und der Zweck der Erprobung festzulegen.

(2) Im Rahmen von Stiick- und Nachpriifungen kénnen Prufflige durchgefihrt werden.

(3) Erprobungs- und Priffluge gelten nicht als Verwendung nach 8 5 Abs. 1. Nach Malgabe der Si-
cherheit der Luftfahrt und militarischer Erfordernisse konnen fir die Durchfiihrung solcher Fliige zeitlich
begrenzte oder auf den jeweiligen Erprobungs- oder Priifzweck eingeschrénkte Lufttiichtigkeitsbescheini-
gungen oder Fallschirmprifscheine oder Betriebstiichtigkeitsbescheinigungen ausgestellt werden.

(4) Bei Erprobungs- und Pruffligen sind die zur Sicherheit der Luftfahrt erforderlichen Bedingun-
gen, Befristungen und Auflagen festzulegen.

(5) Fur Erprobungs- und Prifflige kdnnen das Hoheitszeichen und eine von 8 2 Abs. 3 abweichende
Dienstbezeichnung angebracht werden.

7. Abschnitt
Schlussbestimmungen

Ubergangsbestimmungen

§ 13. Die vor Inkrafttreten dieser Verordnung ausgestellten Lufttiichtigkeits- und Betriebstiichtig-
keitsbescheinigungen sowie Fallschirmpriifscheine gelten unabhdngig von einem darauf vermerkten Giil-
tigkeitsdatum als nach dieser Verordnung ausgestellt.

In- und AuBerkrafttreten
8§ 14. (1) Diese Verordnung tritt mit 1. November 2008 in Kraft.

(2) Mit Ablauf des 31.Oktober 2008 tritt die Militarluftfahrzeug-Kennzeichen-Verordnung,
BGBI. Nr. 93/1984, auler Kraft.
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Verordnung des Bundesministers fur Landesverteidigung
Uber die Untersuchung von Unfallen und Vorfallen beim Betrieb
von in- und auslandischen Militarluftfahrzeugen
(Militarluftfahrt-Flugunfalluntersuchungskommissionsverordnung - MilFIUV)
BGBI. 11 Nr. 368/2001

Auf Grund des 8 137 Abs. 2 und 7 des Luftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957, zuletzt ge&ndert
durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 105/1999, sowie der Kundmachung BGBI. | Nr. 194/1999, wird
verordnet:

Begriffsbestimmungen

8 1. GeméR dieser Verordnung bedeutet:

1. Flugunfall: ein Ereignis beim Betrieb eines in- und auslandischen Militarluftfahrzeuges von dem
Zeitpunkt an, da Personen das Militarluftfahrzeug mit der Absicht zu fliegen betreten, bis zu dem
Zeitpunkt, zu dem alle diese Personen das Militarluftfahrzeug wieder verlassen haben, wenn hie-
bei
a) eine Person infolge ihres Aufenthaltes in oder auf dem Luftfahrzeug, durch unmittelbare Be-

rihrung mit dem Luftfahrzeug oder einem seiner Teile, auch wenn sich dieser Teil von dem
Luftfahrzeug geldst hat, getotet, todlich oder schwer verletzt wird, oder
b) das Luftfahrzeug wesentlich beschadigt wird.
2. Stérung: ein anderes Ereignis als ein Flugunfall, das mit dem Betrieb eines in- und auslandischen
Militérluftfahrzeuges oder eines militarischen Luftfahrtgerdtes zusammenhéngt und den sicheren
Betrieb beeintrachtigt hat oder beeintrachtigen hatte kdnnen.
3. Schwere Storung: eine Stérung, deren Umstande darauf hindeuten, dass sich beinahe ein Flugun-
fall ereignet hétte.
4. Flugvorfall: militarische Bezeichnung fur ein Ereignis, das eine Stérung im Sinne der Z 2 oder
eine schwere Stérung im Sinne der Z 3 darstellt.
5. Ursachen: Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse, Umstédnde oder eine Kombination dieser
Faktoren, die zu einem Flugunfall oder einem Flugvorfall gefuhrt haben.
6. Todliche Verletzung: eine Verletzung, die eine Person bei einem Flugunfall erlitten hat, und die
innerhalb von 30 Tagen nach dem Flugunfall den Tod dieser Person zur Folge hat.
7. Schwere Verletzung: eine Verletzung, die eine Person bei einem Flugunfall erlitten hat, und die
a) eine stationdre arztliche Betreuung von mehr als 48 Stunden erfordert oder
b) Knochenbriiche zur Folge hat oder
¢) Risswunden zur Folge hat, die schwere Blutungen oder Verletzungen von Nerven-, Muskel-
oder Sehnenstrangen verursachen, oder

d) Schaden an inneren Organen verursacht hat oder

e) Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder von mehr als 5% der Kdrperoberflache zur
Folge hat oder

f) Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegeniber infektidsen Stoffen oder schadlicher
Strahlung ist.

8. Untersuchung: ein Verfahren zur Feststellung der Ursachen von Flugunfallen und Flugvorfallen
in- und auslandischer Militarluftfahrzeuge. Sie umfasst die Sammlung und Auswertung von In-
formationen, die Erarbeitung von Schlussfolgerungen und gegebenenfalls die Erstellung von
Empfehlungen mit dem Zweck der Vermeidung kinftiger Flugunfélle und Flugvorfélle.

9. Untersuchungsorgan: eine Person, die auf Grund ihrer Qualifikation in einer beim Bundesminis-
ter fur Landesverteidigung geflihrten Liste von geeigneten Personen aufscheint und bei der
Durchfiihrung einer Untersuchung mitwirkt.

10. Leiter der Flugunfalluntersuchungskommission: eine Person, der vom Bundesminister fir Lan-
desverteidigung auf Grund ihrer Qualifikation die Verantwortung fir die Organisation, die
Durchfiihrung und die Beaufsichtigung der Untersuchung tibertragen wird.

11. Fachorgan: eine Person, die dem Bundesministerium fir Landesverteidigung angehért und auf
Grund ihrer fachlichen Eignung aus einer beim Bundesminister fiir Landesverteidigung gefiihrten
Liste von geeigneten Personen bestellt wird.

12. Sachversténdiger: eine Person, die nicht dem Bundesministerium fiir Landesverteidigung ange-
héren muss, und aus einer beim Bundesminister fir Landesverteidigung gefiihrten Liste von ge-
eigneten Personen auf Grund ihrer fachlichen Eignung bestellt wird.

13. Erstbericht: ein Bericht, der die im Frihstadium der Untersuchung festgestellten Tatsachen ent-
hélt. Er muss innerhalb von 24 Stunden ab Einleitung der Untersuchung vorliegen.
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14. Zwischenbericht: ein Bericht, der innerhalb von zehn Tagen ab Einleitung der Untersuchung oder
nach Anderung der Erkenntnisstandes tiber den Stand der Erhebungen und den Schwerpunkt der
weiteren MaBnahmen in Bezug auf die Durchfiihrung der Untersuchung zu erstellen ist.

15. Flugunfalluntersuchungsbericht: ein Bericht, der grundsétzlich innerhalb von zwolf Monaten ab
Einleitung der Untersuchung tber den Flugunfall oder Flugvorfall zu erstellen ist. Er hat die Er-
gebnisse der durchgefiihrten Untersuchungen sowie eine Analyse des Flugunfalles oder Flugvor-
falles und Empfehlungen zur Vermeidung von kinftigen Flugunfallen und Flugvorféllen zu ent-
halten.

16. Empfehlung: ein Vorschlag zur Vermeidung von Flugunfallen und Flugvorfallen, der auf Grund-
lage der Ergebnisse der Flugunfalluntersuchungsberichtes erstattet wird.

Zweck der Untersuchung

8 2. (1) Zweck der Flugunfalluntersuchung ist die Feststellung der Ursachen eines Flugunfalles oder
eines Flugvorfalles, die Erstellung eines Gutachtens darliber und die Abgabe von Empfehlungen zur
Vermeidung kinftiger Unfélle.

(2) Die Untersuchung dient nicht der Feststellung des Verschuldens oder der Haftung.
Zusammensetzung und Bestellung der Flugunfalluntersuchungskommission

8 3. (1) Die Flugunfalluntersuchungskommission ist beim Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung einzurichten und setzt sich aus einem Leiter, einem Stellvertreter oder einer nach Art und Ausmali
des Flugunfalles oder des Flugvorfalls notwendigen Anzahl von Untersuchungsorganen zusammen.

(2) Der Leiter und die Untersuchungsorgane sind fiir jeden Flugunfall oder Flugvorfall vom Bun-
desminister fur Landesverteidigung aus einer Liste von geeigneten Personen auszuwéahlen und im Anlass-
fall gesondert zu bestellen. Die Unbefangenheit dieser Personen muss auBer Zweifel stehen.

(3) Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie kann in die Flugunfalluntersu-
chungskommission einen Ressortvertreter entsenden, wenn bei einem Flugunfall eines in- und auslandi-
schen Militarluftfahrzeuges die Interessen der Zivilluftfahrt berlhrt werden.

(4) Fur den Fall, dass sich im Bundesgebiet beim Betrieb eines auslandischen Militarluftfahrzeuges
ein Flugunfall oder Flugvorfall ereignet, kann der Bundesminister fiir Landesverteidigung militérische
Fachorgane des betroffenen Staates der Untersuchung zum Zwecke der Anhorung beiziehen.

Aufgaben der Flugunfalluntersuchungskommission

8 4. (1) Die Flugunfalluntersuchungskommission hat die Vorgeschichte, den Verlauf und die Aus-
wirkungen eines Flugunfalles oder eines Flugvorfalls in- und ausléandischer Militarluftfahrzeuge, die sich
auf osterreichischem Hoheitsgebiet ereignet haben und die zur Tétung oder schweren Verletzung von
Personen, oder zur erheblichen Beschadigung des Luftfahrzeuges gefiihrt haben, zu erheben. Sie hat alle
beitragenden Faktoren zu sammeln und zu erfassen, die Ursachen zu definieren und ein Gutachten dar-
Uiber abzugeben. Die dabei gewonnenen Erkenntnisse sind von der Flugunfalluntersuchungskommission
in Empfehlungen zur Vermeidung von kinftigen Flugunféllen und Flugvorfallen umzusetzen.

(2) Die Untersuchungsorgane haben ohne Verzug tatig zu werden. Bei Untersuchungsorganen, die
dem Bundesministerium fiir Landesverteidigung angehdren, hat die Bearbeitung eines Flugunfalles oder
Flugvorfalles gegeniiber allen anderen dienstlichen Aufgaben Prioritat.

Untersuchungsbefugnisse

8 5. (1) Die Untersuchungsorgane sind berechtigt, alle rechtlich zuléssigen Mittel zur Erfullung des
Zwecks der Untersuchung einzusetzen, die nicht in die Rechte einer Person eingreifen. Dazu z&hlen ins-
besondere:

1. der Zugang zum Ort des Flugunfalles oder Flugvorfalls nach Zustimmung des tber das Grund-
stiick Verfligungsberechtigten, sowie zum Militarluftfahrzeug, zu seiner Ausriistung und Ladung,
zu seinem Wrack oder Teilen desselben und

2. die Sicherung von Spuren und die dokumentierte Entnahme von Trimmern, Bauteilen und Be-
standteilen der Ausristung oder Ladung zum Zwecke der Untersuchung oder Auswertung, und

3. der Zugang zu Aufzeichnungsanlagen, Aufzeichnungstragern und sonstigen Aufzeichnungen aus

dem Militarluftfahrzeug oder der in Betracht kommenden Militarflugleitung oder der militari-
schen Luftraumiiberwachung sowie der Zugang zu sonstigen Aufzeichnungen und deren Auswer-
tungen und

. die Einholung von Auskiinften und

. die Befragung von Beteiligten, Zeugen, Sachverstandigen sowie von anderen fiir den Untersu-
chungszweck wichtigen Personen und die Einholung schriftlicher AuRerungen.
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(2) Soweit zur Erreichung des Untersuchungszweckes behordliche Ermittlungen wie insbesondere
Obduktionen oder Sicherstellungen erforderlich erscheinen, sind diese vom Leiter der Flugunfalluntersu-
chungskommission unter Bedachtnahme darauf anzuordnen, dass hiedurch die Beweisaufnahmen im
Zuge von Gerichtsverfahren nicht behindert werden.

(3) Eine lber die Sicherung von Spuren hinausgehende Untersuchung ausléandischer Militarluftfahr-
zeuge bedarf der vorherigen Zustimmung des Staates, der Halter des auslédndischen Militérluftfahrzeuges
ist.

Erstbericht

8 6. (1) Der Leiter der Flugunfalluntersuchungskommission hat dem Bundesminister fur Landesver-
teidigung innerhalb von 24 Stunden ab Einleitung der Untersuchung einen kurzen Bericht tiber die im
Frihstadium der Untersuchung festgestellten Tatsachen vorzulegen.

(2) Der Erstbericht hat allgemeine Angaben (ber den Ort des Flugunfalles oder Flugvorfalls und
liber die Besatzung sowie sonstige Beteiligte zu enthalten. Weiters sind der aktuelle Stand der Ermittlun-
gen und gegebenenfalls der wahrscheinliche Unfallhergang kurz darzustellen.

Zwischenbericht

8 7. Der Leiter der Flugunfalluntersuchungskommission hat dem Bundesminister fur Landesvertei-
digung innerhalb von zehn Tagen ab Einleitung der Untersuchung oder nach Anderung des Erkenntnis-
standes Uber den Stand der Erhebungen einen Bericht (iber den bisherigen Verlauf der Untersuchung und
den Schwerpunkt der beabsichtigten MaBnahmen vorzulegen. Der Zwischenbericht hat jedenfalls allge-
meine Angaben Uber den Ort des Flugunfalles oder Flugvorfalles, Uber die Besatzung sowie sonstige
Beteiligte und tber den Unfallhergang zu enthalten.

Untersuchungsbericht

8 8. (1) Jede Untersuchung eines Flugunfalles oder eines Flugvorfalls ist mit einem Untersuchungs-
bericht abzuschlielen. Der Bericht hat sich in seinem Inhalt nach Art und Umfang des Anlassfalles zu
richten und ist grundsétzlich innerhalb von zwolf Monaten ab Einleitung der Untersuchung dem Bundes-
minister fur Landesverteidigung vorzulegen. Der Bericht hat auf den ausschlieBlichen Untersuchungs-
zweck gemaR 8§ 2 zu verweisen und Empfehlungen zur Vermeidung von kinftigen Flugunféllen oder
Flugvorfallen zu enthalten.

(2) Der Untersuchungsbericht hat die Ergebnisse der durchgefiihrten Ermittlungen sowie eine Analy-
se des Flugunfalles oder Flugvorfalls zu enthalten. Hiezu z&hlen insbesondere
1. allgemeine Angaben Uber das in- und ausléndische Militérluftfahrzeug, die Besatzung, den Un-
fallort, den Flugauftrag, das Flugwetter sowie den Flugverlauf und
2. die Rekonstruktion des Unfallherganges, beginnend mit der Flugauftragserteilung bis zum Zeit-
punkt des Flugunfalles oder Flugvorfalls, sowie die Darstellung der tibrigen durchgefiihrten Er-
hebungen und Untersuchungen sowie deren Ergebnisse und
3. die Auswertung aller Ergebnisse und die Feststellung der Ursachen oder der wahrscheinlichen
Ursache des Flugunfalles oder Flugvorfalls und
4. allfallige Beeintrachtigungen der Untersuchungen und deren Griinde.

(3) Die Erstellung des Untersuchungsberichtes erfolgt grundsatzlich im Einvernehmen aller Untersu-
chungsorgane. Ein Untersuchungsorgan, das abweichende Ansichten zu den Untersuchungsergebnissen
vertritt, kann einen Minderheitsbericht erstellen. Der Minderheitsbericht ist dem Untersuchungsbericht
beizulegen. Der Untersuchungsbericht ist von allen mitwirkenden Untersuchungsorganen, die keinen
Minderheitsbericht erstellt haben, zu unterfertigen und vom Leiter der Flugunfalluntersuchungskommis-
sion dem Bundesminister fiir Landesverteidigung vorzulegen.

Sprachliche Gleichbehandlung

8 9. Die in dieser Verordnung verwendeten personenbezogenen Ausdriicke betreffen, soweit dies in-
haltlich in Betracht kommt, Frauen und Manner gleichermal3en.

Schlussbestimmungen
8 10. Diese Verordnung tritt mit 1. November 2001 in Kraft.
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Verordnung des Bundesministers fur Landesverteidigung und Sport
dber Militérluftfahrt-Personalausweise
(Militarluftfahrt-Personalverordnung 2012 - MLPV 2012)
BGBI. Il Nr. 401

Auf Grund der §8 56 Abs. 2 und 57 des Luftfahrtgesetzes (LFG), BGBI. Nr. 253/1957, zuletzt geén-
dert durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 77/2012, wird verordnet:

Inhaltsverzeichnis
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§1. Allgemeines
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8 4. Zuverlassigkeit
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§ 6. Fachsenat
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8§ 61. In- und AuRerkrafttreten

1. Hauptstick
Allgemeine Bestimmungen tber Militarluftfahrt-Personalausweise

Allgemeines

8 1. (1) Fur jede Tatigkeit in der Militarluftfahrt, die flugtechnische oder flugbetriebliche Kenntnisse
voraussetzt und Bedeutung fir die Sicherheit der Luftfahrt hat, ist fiir das die jeweiligen Voraussetzungen
nach dieser Verordnung erfullende militdrische Luftfahrtpersonal ein entsprechender Militarluftfahrt-
Personalausweis auszustellen.

(2) Jegliche Verwendung von militarischem Luftfahrtpersonal hat sich auf die in dessen Militérluft-
fahrt-Personalausweisen eingetragenen Befahigungen (Erweiterungen) zu beschrénken.

(3) Das Vorliegen der Voraussetzungen fir die Ausstellung eines Militarluftfahrt-Personalausweises
ist nach dem jeweiligen Stand der Technik und den militarischen Erfordernissen der Landesverteidigung
zu beurteilen.

(4) Militarluftfahrt-Personalausweise sind vom Heerespersonalamt auszustellen und in Evidenz zu
halten.

(5) Soweit im Folgenden personenbezogene Bezeichnungen nur in mannlicher Form angefiihrt sind,
beziehen sie sich auf Frauen und Manner in gleicher Weise. Bei der Anwendung auf bestimmte Personen
ist die jeweils geschlechtsspezifische Form zu verwenden.

Arten

8 2. (1) Fur Militarluftfahrer kommen als Militarluftfahrt-Personalausweise (Militarluftfahrerschei-
ne) in Betracht
. der Militarpilotenausweis,
. der Militar-Flugschilerausweis,
. der Militar-Flugsimulatorlehrerausweis,
. der Militar-Fallschirmspringerausweis,
. der Militar-Bordtechnikerausweis,
. der Militar-Ladetechnikerausweis,
. der Militar-Luftaufklarerausweis und

8. der Militar-Patientenlufttransportpersonalausweis.

(2) Fir das sonstige militarische Luftfahrtpersonal kommen als Militarluftfahrt-Personalausweise in
Betracht

1. der Militar-Luftfahrttechnikerausweis,

2. der Militar-Flugleitungsausweis,

3. der Militar-Radarleitausweis,

4. der Militar-Flugdienstberaterausweis (Militar-Dispatch-Ausweis) und

5. der Militar-Flugmeteorologiepersonalausweis.

(3) Uber die Falle des Abs. 1 und 2 hinaus ist nach MafRgabe des jeweiligen Standes der Technik und
der militérischen Erfordernisse fir militarisches Luftfahrtpersonal ein Sonderausweis auszustellen.

Ausstellung, Gultigkeit und Entzug

8 3. (1) Voraussetzungen fur die Ausstellung eines Militarluftfahrt-Personalausweises fiir einen An-
warter, die Eintragung einer weiteren Beféhigung (Erweiterung) fur einen Anwaérter auf diese Befahigung
und die Erneuerung der Glltigkeit einer Befahigung fir den Inhaber einer ruhenden Beféhigung sind

1. die Zuverlassigkeit,

2. die korperliche und geistige Eignung fir die in Frage kommende Tatigkeit in der Militarluftfahrt,

3. das Vorliegen der jeweils erforderlichen fachlichen Befahigung nach den folgenden Bestimmun-
gen dieser Verordnung und

4. bei Minderjahrigen, sofern es inhaltlich in Betracht kommt, zusétzlich eine Zustimmungserkla-
rung des gesetzlichen Vertreters.

(2) Militéarluftfahrt-Personalausweise sind, sofern nicht ausdricklich anderes bestimmt wird, vom
Tag der Ausstellung oder der Erneuerung der Gultigkeit an unbefristet gultig.
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(3) Wahrend der Giiltigkeit haben sich die Inhaberinnen und Inhaber von Militarluftfahrt-
Personalausweisen, sofern nicht ausdriicklich anderes bestimmt wird, periodisch, langstens vor Ablauf
1.von zwolf Monaten fir Militarpiloten, Militar-Flugschuler und Personal des Militér-
Flugverkehrsdienstes sowie

2. von 24 Monaten fir andere Militarluftfahrer und das sonstige militarische Luftfahrtpersonal

ab dem Tag der Ausstellung einer Uberpriifung des Vorliegens der Voraussetzungen nach Abs. 1 Z 2 und
3 zum Erhalt der Giiltigkeit der jeweiligen Befahigung (Erweiterung) zu unterziehen. Diese Uberpriifung
ist im Rahmen der Dienst- oder Fachaufsicht sicher zu stellen und zu dokumentieren und alle zwdIf be-
ziehungsweise 24 Monate zu wiederholen (periodische Uberpriifung). Bestehen dariiber hinaus begriinde-
te Zweifel am Vorliegen einer Voraussetzung nach Abs. 1 oder werden solche wéhrend einer periodi-
schen Uberpriifung aufgeworfen, so ist die in Zweifel gestellte Voraussetzung von Amts wegen im Rah-
men der Dienst- oder Fachaufsicht jedenfalls innerhalb von vier Wochen ab deren Kenntnis zu tberpriifen
(anlassbezogene Uberpriifung).

(4) Wird im Zuge der periodischen oder der anlassbezogenen Uberpriifung festgestellt, dass eine Vo-
raussetzung nach Abs. 1 nicht mehr gegeben ist, so ruht die betroffene Befahigung (Erweiterung) bis zur
Erneuerung der Giiltigkeit, langstens jedoch

1. in den Féllen des § 2 Abs. 1 bis zum Ablauf des dritten Jahres und

2. in den Fallen des § 2 Abs. 2 bis zum Ablauf des achten Jahres
ab Vorliegen des Uberpriifungsergebnisses. Nach Ablauf der Fristen nach Z 1 und 2 erlischt die jeweils in
Betracht kommende Befahigung (Erweiterung). Sind in einem Militarluftfahrt-Personalausweis alle ein-
getragenen Beféhigungen (Erweiterungen) erloschen, so ist dieser zu entziehen.

(5) Bis zum Vorliegen eines Uberpriifungsergebnisses nach Abs. 3 und wihrend des Ruhens einer
Beféhigung nach Abs. 4 ist eine Verwendung der Inhaberin oder des Inhabers im Rahmen der betroffenen
Befdhigungen (Erweiterungen) — unbeschadet der Erbringung der Erneuerungsvoraussetzungen — unzu-
lassig.

(6) Nach Erloschen einer Befahigung (Erweiterung) ist deren Neueintragung in den entsprechenden
Militarluftfahrt-Personalausweis bei neuerlichem Vorliegen der Voraussetzungen nach Abs. 1 zuldssig.

Zuverlassigkeit

§ 4. (1) Die Zuverlassigkeit ist gegeben, wenn und solange aufgrund des bisherigen Verhaltens an-
zunehmen ist, dass von der betreffenden Person keine Gefahr fiir die Sicherheit der Luftfahrt oder die
militarische Sicherheit ausgeht oder diese die 6ffentliche Ordnung und Sicherheit nicht gefédhrden wirde.

(2) Als zuverlassig ist eine Person insbesondere dann nicht anzusehen, wenn sie
1. beschréankt oder voll entmiindigt ist oder
2. Alkohol oder Suchtgifte missbraucht oder
3. sich gegen die Vorschriften zum Schutz von Leib und Leben schuldig gemacht hat oder

4. wiederholt gegen militarische Dienstvorschriften, die fur die Militarluftfahrt von Bedeutung sind,
verstofRen hat.

Die Zuverlassigkeit ist hinsichtlich der Z 2 bis 4 mit Rucksicht auf das Verhalten seit dem letzten derarti-
gen Vorfall zu prifen.

Prifungen

8 5. (1) Fir die Durchfihrung der erforderlichen Prifungen sind Prifungskommissionen zur Fest-
stellung der fachlichen Befahigung zu bilden. Die Mitglieder der jeweiligen Prifungskommissionen sind
vom Bundesminister flir Landesverteidigung und Sport aus dem Kreis des militarischen Luftfahrtperso-
nals fur die Dauer von funf Jahren zu bestellen. Die einzelnen Priifungen oder Prifungsteile sind, soweit
in dieser Verordnung nicht anderes bestimmt ist, vor einem Prifungssenat aus der erforderlichen Anzahl
von Mitgliedern der Priifungskommission abzulegen. Ein Senatsmitglied ist mit dem Senatsvorsitz zu
betrauen. Mindestens ein Senatsmitglied muss fur den in Betracht kommenden Prifungsgegenstand die
jeweilige Lehrbefahigung oder gleichzuhaltende Beféhigungen innehaben. Fir eine positive Beurteilung
der entsprechenden Prufung ist die Einstimmigkeit des jeweiligen Senates erforderlich.

(2) Die naheren Bestimmungen fir die Durchfiihrung von Prifungen sind durch den Bundesminister
fur Landesverteidigung und Sport festzulegen. Die Priifungen haben jedenfalls das erforderliche Kennt-
nisspektrum unter Berticksichtigung des Qualitatsmafstabes nach § 1 Abs. 3 abzudecken.

Fachsenat
8 6. (1) Der Fachsenat hat folgende Aufgaben:

SCHUTZ

www.bundesheer.at SHILFE



-31-

1. Abgabe einer Empfehlung im Falle einer anlassbezogenen Uberpriifung nach § 3 Abs. 3 letzter
Satz, ob und gegebenenfalls unter welchen Einschrankungen die Giiltigkeit der in Betracht kom-
menden Beféhigung

a) weiter besteht oder
b) zu erneuern ist;

2. Festlegung von Ausbildungsprogrammen zur Erneuerung der Giiltigkeit einer ruhenden Beféhi-
gung;

3. in Zweifelsfallen Abgabe von Empfehlungen bei der Uberschreibung von Befahigungen und
Ausbildungen, Prifungen, Flugstunden oder Praxiszeiten nach der Militarluftfahrt-
Personalverordnung 1968 (MLPV 1968), BGBI. Nr. 395.

(2) Der Fachsenat hat zu bestehen aus

1. einer Vorsitzenden oder einem Vorsitzenden, die Inhaberin oder der Inhaber eines Militarluft-
fahrt-Personalausweises aus dem in Betracht kommenden Befahigungsspektrum nach 8 2 ist oder
war und einer Priifungskommission nach § 5 angehért,

2. einer Beisitzerin oder einem Beisitzer, die Inhaberin oder Inhaber eines Militarluftfahrt-
Personalausweises mit zumindest gleicher Befahigung wie die oder der zu Beurteilende bezie-
hungsweise einer Befahigung, die der zu beurteilenden Fachfrage entspricht, ist und einer Pri-
fungskommission nach § 5 angehort,

3. einer oder einem rechtskundigen Bediensteten,

4. einer Vertreterin oder einem Vertreter des Fachausschusses nach § 11 Abs. 1 Z 11 des Bundes-
Personalvertretungsgesetzes (PVG), BGBI. Nr. 133/1967, und

5. allenfalls erforderlichen Militarérztinnen oder Militarérzten beziehungsweise Militérpsycholo-
ginnen oder Militarpsychologen.
Uber die Félle der Z 1 bis 5 hinaus kdnnen beratende Expertinnen oder Experten vom Fachsenat zugezo-
gen werden.

(3) Die Willensbildung zur Empfehlung des Fachsenates hat durch die Personen des Abs. 2 Z 1 bis 5
nach Anhdrung der oder des Betroffenen mehrheitlich zu erfolgen. Bei Stimmengleichheit entscheidet die
Stimme der Vorsitzenden oder des Vorsitzenden. Empfehlungen tber kdrperliche oder geistige Eignun-
gen nach § 3 Abs. 1 Z 2 bediirfen jedenfalls der Zustimmung des Senatsmitgliedes nach Abs. 2 Z 5.

Inhalt und Form der Militarluftfahrt-Personalausweise

§ 7. (1) Militarluftfahrt-Personalausweise haben jedenfalls folgende Informationen zu enthalten
. den Aufdruck ,,Republik Osterreich* sowie Bezeichnung und Amtssiegel des Ministeriums,
. das Wappen der Republik Osterreich,

. Art des Militérluftfahrt-Personalausweises,

. die fortlaufende Zahl des Ausweises und den Tag der Ausstellung,

. Vor- und Familienname/Nachname,

. die Unterschrift der Inhaberin oder des Inhabers,

. die Befahigungen, auf die sich der Ausweis erstreckt sowie

8. Uberpriifungsvermerke.

Die Ausstellung der Militarluftfahrt-Personalausweise Uber grundlegende Informationen in Kartenform
mit einem Lichtbild der Inhaberin oder des Inhabers ist zuldssig. Diese Karte ist bei Ruhen oder Entzug
des Militarluftfahrt-Personalausweises bei der in Betracht kommenden Dienststelle zu hinterlegen. Dar-
tber hinausgehende Ausweiselemente sind in geeigneter Form darzustellen.

(2) Inhabern eines Militarluftfahrt-Personalausweises kann bei dienstlicher Notwendigkeit dieser als
Urkunde nach Art. Il Abs. 2 lit. a des Abkommens zwischen den Parteien des Nordatlantikvertrags,
BGBI. 111 Nr. 135/1998, (,,Military Crew Member Card*“), anwendbar aufgrund Art. I des Ubereinkom-
mens zwischen den Vertragsstaaten des Nordatlantikvertrags und den anderen an der Partnerschaft fir
Frieden teilnehmenden Staaten iiber die Rechtsstellung ihrer Truppen samt Erklarungen Osterreichs,
BGBI. 111 Nr. 136/1998, vom Heerespersonalamt ausgestellt werden. In diesem Fall hat der Militarluft-
fahrt-Personalausweis tber die Informationen nach Abs. 1 hinaus folgende Angaben zu enthalten

1. die Bezeichnung ,,Military Crew Member Card* sowie
2. jedenfalls ein Lichtbild, das Geburtsdatum und den Dienstgrad der Inhaberin oder des Inhabers.
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2. Hauptstuick
Militarluftfahrer

1. Abschnitt
Militarpiloten

Militarfliegertauglichkeit

8§ 8. Militarpiloten haben als Eignung nach § 3 Abs. 1 Z 2 die Militarfliegertauglichkeit aufzuweisen.
Diese ist nach militarfliegermedizinischen und militarfliegerpsychologischen Kriterien zu differenzieren.
Die néheren Bestimmungen fiir die Spezifizierung dieser Kriterien sind nach Maligabe der Arten der
Militarluftfahrzeuge, dem Alter der Militarpiloten und der Mdglichkeiten ihrer Verwendung durch den
Bundesminister fur Landesverteidigung und Sport festzulegen. Diese Spezifizierungen haben dem jewei-
ligen Stand der militarfliegermedizinischen und militarfliegerpsychologischen Erkenntnisse zu entspre-
chen.

Feststellung und Uberpriifung der Militarfliegertauglichkeit sowie Flugunklarheit

8 9. (1) Die erstmalige Feststellung der in Betracht kommenden Militarfliegertauglichkeit hat im
Rahmen einer dem jeweiligen Stand der militarfliegermedizinischen und militarfliegerpsychologischen
Erkenntnisse entsprechenden Erstuntersuchung zu erfolgen.

(2) Die Erstuntersuchung im Rahmen der Feststellung der Militarfliegertauglichkeit umfasst folgen-
de medizinische Bereiche:
1. Eigenanamnese, diese umfasst
a) friihere und jetzige Erkrankungen und Verletzungen,
b) Operationen und Geschlechtskrankheiten,
¢) friihere und aktuelle Medikation,
d) Allergien, Impfstatus, Tropenaufenthalte,
e) Alkohol, Tabak, Drogen, coffeinhaltige Getrénke, Kaffee,
f) Schlafzeit, Schlafqualitét, Flussigkeitsaufnahme,
g) Erndhrungsgewohnheiten,
h) fliegerische Vorbildung,
i) Familienanamnese sowie

j) bei Frauen zusatzlich Schwangerschaften, Geburten, geburtshilfliche und gynékologische
Erkrankungen, Operationen und Komplikationen, Kontrazeption;

2. Befunde und Untersuchungen, diese umfassen
a) Blut- und Harnlabor sowie

b) relevante Bild gebende Verfahren entsprechend dem Stand der technischen und medizinischen
Wissenschaft, diese enthalten

aa) Rontgen,
bb) Magnetresonanztomographie,

cc) Computertomographie,
dd) Ultraschall sowie

ee) bei Frauen jedenfalls Ultraschall durch den Facharzt fir Gynakologie und Geburtshilfe;
3. Facharztliche Untersuchungen, diese umfassen
a) Orthopéadie einschlielich Anthropometrische Vermessung,
b) Augenheilkunde,
¢) Hals-Nasen-Ohren Untersuchung einschlieBlich Reintonaudiometrie und Tympanometrie,
d) Allergietestung,

e) Interne Untersuchung einschlieBlich Ruheelektrokardiogramm, Ergometrie, Spirometrie und
Echokardiographie,

f) Neurologie einschlieBlich Elektroenzephalogramm,
g) Psychiatrie,

h) Zahnheilkunde einschlieBlich Panoramaréntgen,

i) Dermatologie und Venerologie,

j) Urologie sowie
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k) Gynédkologie bei Frauen.

(3) Die Uberpriifung des Fortbestehens der in Betracht kommenden Militarfliegertauglichkeit ist
durch eine militarfliegermedizinische und militérfliegerpsychologische Kontrolluntersuchung nachzuwei-
sen, die auf die Type und das Einsatzspektrum des vorgesehenen Militérluftfahrzeuges unter Bedacht-
nahme auf das Lebensalter der oder des zu Untersuchenden auszurichten ist.

(4) Die Kontrolluntersuchung im Rahmen der periodischen Uberpriifung umfasst folgende medizini-
sche Bereiche:
. Zwischenanamnese;
. Blut- und Harnlabor;

. Interne Untersuchung einschliellich Ruheelektrokardiogramm, Ergometrie und Spirometrie;
. Augenheilkunde;
. Hals-Nasen-Ohren Untersuchung;
. bei positivem Harnbefund und/oder positiver Zwischenanamnese Urologie;
. Dermatologie;
. Zahnheilkunde einschlieBlich Panoramarontgen;
. bei Jetpiloten zusétzlich
a) Orthopédie,
b) Urologie und
c) Echokardiographie oder vergleichbare Verfahren.
(5) Werden aufgrund der Untersuchungsergebnisse nach Abs. 2 bis 4 nach militarfliegerérztlicher

oder militarfliegerpsychologischer Beurteilung weitere oder vertiefende Untersuchungen fir notwendig
erachtet, so sind diese durchzufiihren.

(6) Die festgestellte Militarfliegertauglichkeit nach Abs. 1 und das Ergebnis der Uberpriifung des
Fortbestehens der in Betracht kommenden Militarfliegertauglichkeit nach Abs. 2 ist in einem militérflie-
germedizinischen Tauglichkeitszeugnis festzuhalten und mit dem Militarpilotenausweis mitzuftihren.

(7) Das militarmedizinische Tauglichkeitszeugnis nach Abs. 6 enthdlt folgende Informationen
1. den Namen und das Geburtsdatum,

. die fortlaufende Zahl des Militarluftfahrt-Personalausweises nach 8§ 7 Abs. 1 Z 4,

. die Tauglichkeitszuordnung des Tauglichkeitszeugnisses,

. das Datum und den Ort der Erstuntersuchung,

. das Datum und den Ort der letzten Kontrolluntersuchung,

. Einschrankungen und Auflagen sowie

. Namen und Unterschrift des ausstellenden militarfliegermedizinischen Sachverstandigen nach
§ 9 Abs. 6.

(8) Fir die Feststellung und die Uberpriifung des Fortbestehens der Militarfliegertauglichkeit nach
Abs. 1 bis 5 sind die erforderlichen Militardrztinnen und Militérdrzte sowie Militarpsychologinnen und
Militarpsychologen als militarfliegermedizinische oder militarfliegerpsychologische Sachverstdndige zu
bestellen. Diese haben besondere Kenntnisse auf dem Gebiet der Luftfahrtmedizin oder Luftfahrtpsycho-
logie aufzuweisen.

(9) Wird anlasslich einer Untersuchung nach Abs. 2 bis 5 festgestellt, dass die oder der Untersuchte
die fir ihre oder seine Verwendung in Betracht kommende Militarfliegertauglichkeit nach § 8 nicht er-
reicht, so ist flr sie oder ihn jene Behandlung vorzuschlagen, die nach dem jeweiligen Stand der militér-
fliegermedizinischen und militarfliegerpsychologischen Erkenntnisse die Wiedererlangung der Militar-
fliegertauglichkeit erwarten lasst.

(10) Unbeschadet der Abs. 1 bis 5 ist im Fall einer temporéaren Erkrankung oder Verletzung durch
eine Sachverstadndige oder einen Sachverstdndigen nach Abs. 8 eine Flugunklarheit im erforderlichen
Zeitausmal? auszusprechen. Wéahrend der Dauer der ausgesprochenen Flugunklarheit ist eine Verwendung
der Inhaberin oder des Inhabers eines Militarpilotenausweises im Rahmen der betroffenen Beféhigung
unzuldssig.

© 00 NO Ol WD
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Befahigungen fir Militarpiloten

§ 10. (1) Fur den Militarpilotenausweis kommen neben der Grundbeféhigung jedenfalls folgende
Erweiterungen in Betracht

1. die Typenerweiterung,
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. der Nachtsichtflug,

. der Kunstflug,

. der Schleppflug,

. der Instrumentenflug,

. der Militarfluglehrer,

. der Militar-Instrumentenfluglehrer,
. die Einsatzpilotenbeféhigung und
9. die Abnahmepilotenbeféhigung.

(2) Die Grundbefahigung ist durch Ausstellung eines Militarpilotenausweises zu bescheinigen. Die
entsprechenden Erweiterungen sind im Militarpilotenausweis einzutragen.

(3) Die Eintragung weiterer abgeschlossener militarfliegerspezifischer Ausbildungen im Militarpilo-
tenausweis als Erweiterung ist zuldssig. Dabei ist auf die jeweilige militrtechnische und militartaktische
Entwicklung Bedacht zu nehmen.

(4) Die Flugstunden zur Erlangung sowie Erhalt der Glltigkeit des Militarpilotenausweises und der
Beféhigungen konnen Uber die in dieser Verordnung genannte Mindeststundenanzahl hinaus in einem
Militarpiloten-Jahrespflichtprogramm durch den Bundesminister fur Landesverteidigung und Sport bin-
dend festgelegt werden. Dieses Programm hat sich am Stand der Technik, den Typen der verwendeten
Militérluftfahrzeuge und dem Einsatzspektrum zu orientieren.

(5) Voraussetzung fiir die Ausiibung der Téatigkeiten nach Abs. 1 ist die Innehabung eines Allgemei-
nen Sprechfunkzeugnisses fir den beweglichen Flugfunkdienst nach §4 Z1 lit. ¢ des Funker-
Zeugnisgesetzes 1998 (FZG), BGBI. I Nr.26/1999, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. |
Nr. 32/2002.

0O ~NO Ol N

Grundbeféhigung

8 11. (1) Die Grundbefahigung ist die Befahigung, Militarluftfahrzeuge eines bestimmten Typs im
Fluge nach Sichtflugregeln bei Tag sowie den dazu erforderlichen Sprechfunkverkehr zu fuhren.

(2) Voraussetzungen fur die Ausstellung eines Militarpilotenausweises sind jedenfalls
1. die absolvierte Grundausbildung mit mindestens 70 Flugstunden und
2. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.

Im Falle der Z 1 dirfen Zeiten auf Flugsimulatoren nicht angerechnet werden. Im Falle der Z 2 diirfen
Teile des theoretischen und praktischen Prifungsteils auf einem in Betracht kommenden Flugsimulator
durchgefihrt werden.

(3) Fur den Erhalt der Giltigkeit der Grundbefdhigung sind die nach dem jeweiligen Stand der
Technik und den militarischen Erfordernissen erforderliche Fliige mit, nach Typ des Militarluftfahrzeugs
differenziert, mindestens 40 bis 60 Flugstunden pro Jahr als verantwortlicher Militarpilot oder unter Auf-
sicht eines Militarfluglehrers im Rahmen der Einsatzmilitarpilotenausbildung im Fluge einschlieBlich der
erforderlichen Uberprifungsfliige zu absolvieren. Bei Militarluftfahrzeugen, fiir die eine Doppelbesat-
zung zwingend vorgeschrieben ist, sind die Flugzeiten des zweiten Militarpiloten (Co-Pilot), unter Auf-
sicht eines verantwortlichen Piloten (Captain), auf die Flugzeiten als verantwortlicher Militarpilot anzu-
rechnen. Auf die, nach Typ des Militarluftfahrzeugs differenzierten, 40 bis 60 Stunden als verantwortli-
cher Militarpilot kdnnen nach dem Kalkil des § 1 Abs. 3 bis zu 20 Flugstunden auf Simulatoren ange-
rechnet werden. Im Falle einer mehr als dreimonatigen dienstlichen Fortbildungsmalnahme kann das
Stundenerfordernis fir den jeweils betroffenen Militarpiloten unter Beriicksichtigung des Qualitatsmal3-
stabes nach § 1 Abs. 3 um drei Prozent pro Monat herabgesetzt werden.

(4) Fur die Erneuerung der Giltigkeit einer ruhenden Grundbeféhigung sind jedenfalls erforderlich
1. die Absolvierung eines, durch den Fachsenat nach 8 6 festgelegten, Ausbildungsprogrammes
unter Bedachtnahme auf die bisherige fliegerische Erfahrung und die Dauer der militarischen
Flugunterbrechung sowie
2. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.
Im Falle der Z 1 hat der Fachsenat festzulegen, welche Teile des Ausbildungsprogrammes auf einen in
Betracht kommenden Flugsimulator absolviert werden dirfen. Im Falle der Z 2 wird dies durch die Pri-
fungskommission nach § 5 bestimmt.

(5) Das Ruhen der Grundbefahigung hat jedenfalls das Ruhen der jeweils eingetragenen Erweiterun-
gen zur Folge.
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Erweiterungen der Grundbefahigung

8§ 12. (1) Die Typenerweiterung ist die Befahigung, Militarluftfahrzeuge eines anderen als des jewei-
ligen Typs nach § 11 im Fluge zu fuhren. Voraussetzungen fir die Eintragung dieser Erweiterung sind
jedenfalls

1.die Absolvierung eines typenspezifischen Ausbildungsprogrammes mit mindestens
20 Flugstunden, wobei davon bis zu 10 Stunden auf einem in Betracht kommenden Flugsimula-
tor absolviert werden kdnnen, und
2. die Ablegung einer Prufung mit einem theoretischen und einem praktischen Priifungsteil.
Die Prufungskommission nach § 5 hat festzulegen, ob und in welchem Ausmal Teile der theoretischen
und praktischen Prufung auf einem in Betracht kommenden Flugsimulator durchgefiihrt werden kénnen.

(2) Die Befahigung ,,Nachtsichtflug* ist die Befdhigung, mit Militarluftfahrzeugen Fliige bei Nacht
unter Sichtflugregeln durchzufiihren. Voraussetzungen fur die Eintragung dieser Erweiterung sind jeden-
falls

1. die Absolvierung eines Ausbildungsprogrammes mit mindestens fiinf Flugstunden und 20 Nacht-
landungen sowie

2. die Absolvierung einer entsprechenden praktischen Priifung.
(3) Die Befahigung ,,Kunstflug* ist die Befahigung, Kunstfliige mit Militarluftfahrzeugen auszufih-
ren. Voraussetzungen flr die Eintragung dieser Erweiterung sind jedenfalls
1. die Absolvierung eines Ausbildungsprogrammes mit mindestens finf Ubungsfliigen und
2. die Absolvierung einer entsprechenden praktischen Priifung.
(4) Die Befahigung ,,Schleppflug” ist die Befahigung, Luftfahrzeuge, Luftfahrtgerdte oder Gegen-

stdnde wie beispielsweise Zieldarstellungsgerate mit Militarluftfahrzeugen zu schleppen. Voraussetzun-
gen flr die Eintragung dieser Erweiterung sind jedenfalls

1. die Absolvierung eines Aushildungsprogrammes mit mindestens vier Ubungsfliigen und
2. die Absolvierung einer entsprechenden praktischen Priifung.
(5) Die Befahigung ,.Instrumentenflug” ist die Beféhigung, Instrumentenfliige mit Militarluftfahr-

zeugen eines bestimmten Typs durchzufiihren. Voraussetzungen fir die Eintragung dieser Erweiterung
sind jedenfalls

1. mindestens 200 Gesamtflugstunden,

2. die Absolvierung eines Ausbildungsprogrammes mit mindestens 40 Flugstunden und

3. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.

Im Falle der Z 1 durfen bis zu 40 Stunden auf einem in Betracht kommenden Flugsimulator angerechnet
werden. Im Falle der Z 2 dirfen bis zu 20 Stunden auf einem in Betracht kommenden Flugsimulator
durchgefiihrt werden. Im Falle der Z 3 durfen Teile des theoretischen und praktischen Prifungsteils in
einem von der Priifungskommission nach § 5 festzulegenden Umfang auf einem in Betracht kommenden
Flugsimulator durchgefiihrt werden.

(6) Die Befahigung ,,Militarfluglehrer ist die Befahigung, Militar-Flugschiler und Militérpiloten
theoretisch und praktisch fiir die Grundbefahigung und jene Erweiterungen, mit Ausnahme der Instru-
mentenflugbefahigung, auszubilden, fiir die der Militarfluglehrer eine gliltige Befédhigung besitzt. Voraus-
setzungen fiir die Eintragung dieser Erweiterung sind jedenfalls

1. die Absolvierung von mindestens 500 Gesamtflugstunden auf Militarluftfahrzeugen vor der Zu-
lassung zur Ausbildung zum Militarfluglehrer,

2. die Absolvierung eines Militarfluglehrerlehrganges ,, Theorie®,
3. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil sowie
4. die Ausbildung

a) eines Militar-Flugschilers bis zum Erreichen der Grundbeféhigung nach 8§ 11 oder

b) eines Militarpiloten bis zum Erreichen einer Typenerweiterung und einer zweiten Erweiterung
nach § 10 Abs. 1 Z 2 bis 4 oder

¢) von zwei Militérpiloten bis zum Erreichen einer Typenerweiterung
unter Aufsicht eines Militarfluglehrers.

(7) Die Befahigung ,,Militar-Instrumentenfluglehrer* ist die Beféhigung, Militarpiloten im Instru-
mentenflug theoretisch und praktisch auszubilden. Voraussetzungen fur die Eintragung dieser Erweite-
rung sind jedenfalls

1. die Innehabung einer gltigen Befahigung ,,Instrumentenflug” nach Abs. 5,
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2. die Absolvierung von mindestens 500 Gesamtflugstunden auf Militérluftfahrzeugen vor der Zu-
lassung zur Ausbildung zum Militar-Instrumentenfluglehrer,

3. die Absolvierung eines Militarfluglehrerlehrganges ,,Theorie* und

4. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.
Im Falle der Z 4 kann die Absolvierung des theoretischen Teils der Priifung entfallen, wenn diese Priifung
gemeinsam mit der Priifung des Militarfluglehrerlehrganges ,, Theorie” abgelegt wird.

(8) Die Einsatzpilotenbeféhigung ist die Befahigung, die einem Militérluftfahrzeug zugeordneten
Einsatzaufgaben durchfiihren zu kdénnen. Voraussetzungen flir die Eintragung dieser Erweiterung sind
jedenfalls

1. die Absolvierung von mindestens 250 Gesamtflugstunden und
2. die Absolvierung eines Schulungsprogrammes mit Uberpriifungsfliigen.
(9) Die Abnahmepilotenbefahigung ist die Befahigung, Flugzeuge oder Flugzeugsysteme im Flug zu

Zwecken der Abnahme technischer Neuerungen oder bei nachhaltigen technischen Problemstellungen zu
testen. Voraussetzungen fur die Eintragung dieser Erweiterung sind jedenfalls

1. die Absolvierung einer vorhabensbezogenen Schulung mit Uberpriifungsflug und
2. die Absolvierung von mindestens 1.500 Gesamtflugstunden als Einsatzpilot.
(10) Die Prufungen fur die Befahigungen ,,Nachtsichtflug®, ,,Kunstflug“, ,,Schleppflug* und die Ein-
satzpilotenbefahigung sind abweichend von § 5 vor einem Einzelpriifer abzulegen.
(11) Fur den Erhalt der Erweiterungen der Grundbefahigung sind folgende Kriterien zu erfillen

1. fur die Typenerweiterung zehn Flugstunden pro Jahr als verantwortlicher Militérpilot und zwei
Handhabungsprifungen im Abstand von maximal sechs Monaten,

2. fur die Befahigung ,,Nachtsichtflug“ drei Flugstunden bei Nacht unter Sichtflugregeln und zehn
Nachtlandungen pro Jahr,

3. flir die Befahigung ,,Kunstflug“ zwei Kunstfllige pro Jahr,

. fur die Befahigung ,,Schleppflug* zwei Schleppflige pro Jahr,

5. fur die Befédhigung ,Instrumentenflug* zwei Instrumentencheckfliige pro Jahr im Abstand von
maximal sechs Monaten, bei mehreren Typen ist nur ein Checkflug pro Typ und Jahr erforder-
lich,

6. fur die Befahigung ,,Militarfluglehrer” die nachweisliche Tatigkeit als Militarfluglehrer,

7. fur die Beféhigung ,,Militar-Instrumentenfluglehrer” die nachweisliche Téatigkeit als Militar-
Instrumentenfluglehrer,

8. fiir die Einsatzpilotenbefahigung die nachweisliche Tétigkeit als Einsatzpilot und

9. fir die Abnahmepilotenbefdhigung die Innehabung einer Beféhigung nach Abs. 8.
Im Falle der Z 1 und 5 diirfen Flugstunden beziehungsweise Checkfliige auf einem in Betracht kommen-
den Flugsimulator durchgefihrt werden.

(12) Fur die Erneuerung der Giiltigkeit einer ruhenden Erweiterung der Grundbeféhigung sind jeden-

falls erforderlich

1. die Erfillung der Kriterien nach § 11 Abs. 4 Z 1 und

2. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.
Im Falle der Z 2 dirfen Teile des theoretischen und praktischen Prifungsteiles auf einem in Betracht
kommenden Flugsimulator durchgefuhrt werden.

Militar-Flugbtcher

8§ 13. Militarpiloten haben zum Nachweis ihrer praktischen Verwendung Militar-Flugbicher zu fiih-
ren. Flugzeiten auf Flugsimulatoren und Fluglibungsgeréaten sind in den Militar-Flugbichern einzutragen.

2. Abschnitt
Militar-Flugschiler

I

Militar-Flugschilerausweis

8§ 14. (1) Vor Beginn der fliegerischen Grundausbildung ist Anwérterinnen oder Anwartern auf einen
Militarpilotenausweis ein Militar-Flugschulerausweis auszustellen. In diesem ist einzutragen, fur welche
Arten von Militarluftfahrzeugen die Inhaberin oder der Inhaber ausgebildet wird.

(2) Wahrend der Erfiillung der Voraussetzungen zur Erneuerung der Giltigkeit eines Militarpiloten-
ausweises wird der Militar-Flugschilerausweis durch den ruhenden Militarpilotenausweis ersetzt.
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(3) Auf Militar-Flugschuler sind die 88 8,9 und 13 ber die Militarfliegertauglichkeit, deren Fest-
stellung und Uberprifung sowie tber Militar-Flugbiicher anzuwenden.

3. Abschnitt
Militar-Flugsimulatorlehrer

Befahigung Militér-Flugsimulatorlehrer und Militar-Flugsimulatorlehrerausweis

8§ 15. (1) Die Befahigung ,,Militar-Flugsimulatorlehrer ist die Beféhigung, Militarpiloten und Mili-
tar-Flugschiler unter Zuhilfenahme von Flugsimulatoren aus-, fort- und weiterbilden zu kénnen. Diese
Beféhigung ist

1. als Erweiterung in den Militarpilotenausweis einzutragen oder

2. als Militar-Flugsimulatorlehrerausweis dann auszustellen, wenn die oder der Betreffende (ber
keinen giiltigen Militarpilotenausweis mehr verfugt.

(2) Voraussetzungen fiir die Eintragung der Beféhigung ,,Militar-Flugsimulatorlehrer* oder die Aus-
stellung eines Militar-Flugsimulatorlehrerausweises sind jedenfalls

1. das Vorliegen einer gultigen oder ruhenden Einsatzpilotenbefahigung,
2. die Innehabung einer gultigen oder ruhenden Beféhigung ,,Militarfluglehrer®,

3. die Absolvierung eines Ausbildungsprogrammes auf einem in Betracht kommenden Flugsimula-
tor und

4. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Priifungsteil.

(3) Fiir den Erhalt der Gliltigkeit sind nachzuweisen

1. im Falle der Erweiterung im Militarpilotenausweis nach Abs. 1 Z 1 die kontinuierliche Tatigkeit
als Militar-Flugsimulatorlehrer und

2. im Falle der Ausstellung eines Militar-Flugsimulatorlehrerausweises nach Abs. 1 Z 2 40 Simula-
tor-Flugstunden und die kontinuierliche Tatigkeit als Militar-Flugsimulatorlehrer.

(4) Fur die Erneuerung der Giiltigkeit einer ruhenden Befahigung ,,Militar-Flugsimulatorlehrer” oder
eines ruhenden Militar-Flugsimulatorlehrausweises sind die Kriterien nach § 11 Abs.4 Z 1 und 2 zu er-
fullen.

4. Abschnitt
Militar-Fallschirmspringer

Gultigkeit

8 16.(1) Militar-Fallschirmspringerausweise sind vom Tag der Ausstellung an bis zum 31. Dezember
des darauf folgenden Kalenderjahres giltig. In der Folge sind sie nach Malgabe des Abs. 2 jeweils um
weitere 24 Monate zu verlangern.

(2) Fur die Verlangerung der Glltigkeit eines Militar-Fallschirmspringerausweises ist neben dem
Nachweis Uber die Militarfallschirmspringertauglichkeit die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen
Abspringe mit den zugehdrigen Vorbereitungs- und Beendigungsarbeiten fur die jeweilige Befahigung
innerhalb der Giiltigkeitsdauer des Militar-Fallschirmspringerausweises unter Zugrundelegung des Quali-
tatsmalistabes nach 8 1 Abs. 3 zu erbringen. Diese erforderlichen Abspriinge sind durch den Bundesmi-
nister fir Landesverteidigung und Sport in einem Militar-Fallschirmspringer-Sprungpflichtprogramm als
jedenfalls zu erfullendes Mindestprogramm im Vollziehungsbereich des Bundesministers fiir Landesver-
teidigung und Sport festzulegen.

Militarfallschirmspringertauglichkeit

817. (1) Militar-Fallschirmspringer und Anwarterinnen und Anwarter auf einen Militér-
Fallschirmspringerausweis haben als Eignung nach § 3 Abs. 1 Z 2 die nach Art der Verwendung differen-
zierte Militarfallschirmspringertauglichkeit aufzuweisen. Die Militarfallschirmspringertauglichkeit be-
steht in der physischen und psychischen Leistungsfahigkeit, wiederholt Abspriinge mit Fallschirmen
durchzufiihren. Diese ist erstmals im Rahmen einer militdrmedizinischen Untersuchung festzustellen. Das
Fortbestehen der Militarfallschirmspringertauglichkeit ist durch eine militirmedizinische Kontrollunter-
suchung frihestens sechs Monate vor der Verldngerung des Militar-Fallschirmspringerausweises nach-
zuweisen.

(2) Die Untersuchungen im Rahmen der Feststellung der Militarfallschirmspringertauglichkeit haben
die medizinischen Bereiche oder Teilbereiche nach § 9 zu umfassen, die durch die jeweilige Beféahigung
und das potenzielle Einsatzspektrum indiziert werden.
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(3) Die ndheren Bestimmungen flr die Spezifizierung der Untersuchungen nach Abs. 1 und 2 sind
nach MaRgabe der Arten der Fallschirme, dem Alter des Militar-Fallschirmspringers und der Méglichkei-
ten der Verwendung durch den Bundesminister fiir Landesverteidigung und Sport festzulegen. Diese
Spezifizierungen haben dem jeweiligen Stand der militdrmedizinischen Erkenntnisse zu entsprechen.

Befahigungen fur Militar-Fallschirmspringer

8§ 18.(1) Fur den Militar-Fallschirmspringerausweis kommen neben der Grundbeféhigung folgende
Erweiterungen in Betracht
1. die Freifallbefahigung,
2. die Lehrbefahigung,
3. die Tandemmeisterbefédhigung und
4. die Tandemlehrbefahigung.

(2) Die Grundbefahigung ist durch Ausstellung eines Militar-Fallschirmspringerausweises zu be-
scheinigen. Die entsprechenden Erweiterungen sind im Militar-Fallschirmspringerausweis einzutragen.

Grundbeféhigung

8 19. (1) Die Grundbefahigung ist die Befahigung, Fallschirme mit automatischer Auslésung zu pa-
cken und mit diesen abzuspringen.

(2) Die Voraussetzungen flr die Ausstellung eines Militar-Fallschirmspringerausweises sind die er-
folgreiche Absolvierung der erforderlichen Ausbildungen, Abspriinge und Priifungen.

(3) Fir die Erneuerung der Gultigkeit einer ruhenden Grundbefédhigung sind unter Aufsicht einer
Person mit Lehrbefahigung die erforderlichen Abspriinge und Ausbildungsmodule zu absolvieren.

(4) Néhere Bestimmungen fir die Durchfliihrung der jeweils erforderlichen Ausbildungen, Abspriin-
ge, Priifungen und Ausbildungsmodule nach Abs. 2 und 3 sind unter Berlicksichtigung des QualitatsmaRi-
stabes nach 81 Abs. 3, inshesondere der technologischen Entwicklungen im Bereich des Militar-
Fallschirmsprunges, durch den Bundesminister fur Landesverteidigung und Sport in einem Militér-
Fallschirmspringer-Sprungpflichtprogramm als jedenfalls zu erfiillendes Mindestprogramm festzulegen.

Erweiterungen der Grundbefahigung

8 20. (1) Die Freifallbefahigung ist die Befahigung, Fallschirme mit manueller Auslésung zu packen
und mit diesen abzuspringen. Voraussetzungen flr die Bescheinigung der Freifallbefahigung sind neben
einer gultigen Grundbefahigung die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen Ausbildungen, Ab-
sprunge und Priifungen.

(2) Die Lehrbefahigung ist die Befahigung, Anwarterinnen und Anwarter auf einen Militér-
Fallschirmspringerausweis und Militar-Fallschirmspringer auszubilden. Voraussetzungen fur die Be-
scheinigung der Lehrbefahigung sind neben einer giltigen Freifallbefahigung die nachgewiesene, unter-
stlitzende Tatigkeit in der Ausbildung sowie die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen Ausbildun-
gen, Abspriinge und Priifungen.

(3) Die Tandemmeisterbefahigung ist die Befdhigung, Tandemfallschirme zu packen und mit diesen
mit einem Passagier abzuspringen. Voraussetzungen fiir die Bescheinigung der Tandemmeisterbefahi-
gung sind neben einer gultigen Freifallbefahigung der Nachweis tber Tandem-Sprungerfahrung nach dem
Qualitatsmalstab nach § 1 Abs. 3 sowie die Absolvierung einer entsprechenden Priifung.

(4) Die Tandemlehrbefahigung ist die Befahigung, Militar-Fallschirmspringer zu Tandemmeistern
auszubilden. Voraussetzungen firr die Bescheinigung der Tandemlehrbefahigung sind neben einer gilti-
gen Lehrbefahigung und Tandemmeisterbefahigung die nachgewiesene, unterstiitzende Tatigkeit in der
Ausbildung sowie die erfolgreiche Absolvierung einer entsprechenden Prifung.

(5) Fur die Erweiterungen nach Abs. 1 bis 4 gilt das Erfordernis nach § 19 Abs. 4.
(6) Fur die Erweiterungen nach Abs. 1 bis 4 gilt 8 19 Abs. 3 Uber die Erneuerung der Gultigkeit der
ruhenden Grundbefahigung mit folgenden MaRgaben:

1. Die Erneuerung der Giltigkeit einer Freifallbefahigung beinhaltet auch eine Erneuerung der
Grundbefahigung.

2. Fur die Erneuerung der Gultigkeit einer Lehrbeféhigung sind jedenfalls eine gultige Freifallbefa-
higung und eine unterstltzende Tétigkeit in der entsprechenden Ausbildung erforderlich.

3. Fir die Erneuerung der Glltigkeit einer Tandemmeisterbefahigung ist jedenfalls eine gltige
Freifallbefahigung erforderlich.
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4. Fur die Erneuerung der Giltigkeit einer Tandemlehrbefahigung sind jedenfalls eine gultige Lehr-
befahigung, eine giiltige Tandemmeisterbefahigung und eine unterstiitzende Tétigkeit in der ent-
sprechenden Ausbildung erforderlich.

Militar-Fallschirmspringer-Sprungbtcher und Videoaufzeichnungen

§21. (1) Militar-Fallschirmspringer und Anwadrterinnen und Anwarter auf einen Militér-
Fallschirmspringerausweis  haben zum Nachweis ihrer praktischen Verwendung Militar-
Fallschirmspringer-Sprungbucher zu fiihren.

(2) Ist die Durchfiihrung von Priifungsabspringen zur Erlangung der Freifalloefahigung oder der
Lehrbeféhigung oder der Tandemmeisterbeféhigung oder der Tandemlehrbefahigung nicht mdglich, so
kann der zustdndige Priifungssenat nach § 5 auch die Videoaufzeichnung eines durch die Eintragung im
Militar-Fallschirmspringer-Sprungbuch nachgewiesenen, im Zuge der in Betracht kommenden Ausbil-
dung absolvierten, Absprunges als Nachweis der fachlichen Beféhigung heranziehen.

5. Abschnitt
Militar-Bordtechniker

Bordtauglichkeit

§ 22. (1) Militar-Bordtechniker haben die Bordtauglichkeit aufzuweisen. Diese ist nach militarflie-
germedizinischen Kriterien zu differenzieren.

(2) Die Erstuntersuchung im Rahmen der Feststellung der Bordtauglichkeit umfasst folgende medi-
zinische Bereiche:
1. Eigenanamnese, diese umfasst
a) frihere und jetzige Erkrankungen und Verletzungen,
b) Operationen und Geschlechtskrankheiten,
c) frihere und aktuelle Medikation,
d) Allergien, Impfstatus, Tropenaufenthalte,
e) Alkohol, Tabak, Drogen, coffeinhaltige Getrénke, Kaffee,
f) Schlafzeit, Schlafqualitét, Flussigkeitsaufnahme,
g) Ernéhrungsgewohnheiten,
h) Familienanamnese sowie

i) bei Frauen zusétzlich Schwangerschaften, Geburten, geburtshilfliche und gynakologische
Erkrankungen, Operationen und Komplikationen, Kontrazeption;
2. Befunde und Untersuchungen, diese umfassen
a) Blut- und Harnlabor sowie
b) relevante Bild gebende Verfahren entsprechend dem Stand der technischen und
medizinischen Wissenschaft;

3. Fachdrztliche Untersuchungen, diese umfassen
a) Orthopédie,
b) Augenheilkunde,
¢) Hals-Nasen-Ohren Untersuchung,

d) Interne Untersuchung einschlieBlich Ruheelektrokardiogramm, Ergometrie und Spirometrie
sowie

e) Zahnheilkunde inklusive Panoramardntgen.
(3) Die Kontrolluntersuchung im Rahmen der periodischen Uberpriifung umfasst folgende medizini-
sche Bereiche:

1. Zwischenanamnese;

2. Blut- und Harnlabor;

3. Interne Untersuchung einschlieflich Ruheelektrokardiogramm, Ergometrie und Spirometrie;

4. Visusbestimmung (Sehtafel im Anlassfall und FA-Augen);

5. Hals-Nasen-Ohren Untersuchung;

6. bei positivem Harnbefund und/oder positiver Zwischenanamnese Urologie.
(4) Werden aufgrund der Untersuchungsergebnisse nach Abs. 2 und 3 nach militarfliegerérztlicher

oder militarfliegerpsychologischer Beurteilung weitere oder vertiefende Untersuchungen fir notwendig
erachtet, so sind diese durchzufiihren. § 9 Abs. 10 Uber die Flugunklarheit ist anzuwenden.
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Befahigungen fur Militar-Bordtechniker
8§ 23. (1) Fir den Militar-Bordtechnikerausweis kommen neben der Grundbeféhigung folgende Er-
weiterungen in Betracht
1. die Typenerweiterung,
2. die Funktionserweiterung und
3. die Lehrbeféhigung.

(2) Die Grundbeféhigung ist durch Ausstellung eines Militar-Bordtechnikerausweises zu bescheini-
gen. Die entsprechenden Erweiterungen sind im Militar-Bordtechnikerausweis einzutragen.

Grundbeféhigung

§ 24. (1) Die Grundbefdhigung ist die Befahigung, die Bedienung und Uberwachung von Teilsyste-
men an Bord von Militarluftfahrzeugen eines bestimmten Typs im Fluge durchzufuhren. Weiters besteht
die Beféhigung darin, die Be- und Entladung an Militarluftfahrzeugen eines bestimmten Typs durchzu-
fuhren, die Fracht im Fluge zu Uberwachen, die Betreuung von Passagieren wahrzunehmen und Konfigu-
rationsanderungen im Frachtraum durchzufiihren.

(2) Voraussetzungen fur die Ausstellung eines Militar-Bordtechnikerausweises sind jedenfalls
1. der Abschluss einer dem Anforderungsprofil entsprechenden Ausbildung,

2. die absolvierte Grundausbildung mit mindestens 20 Flugstunden, wobei militarische Flugstunden
im nichtstdndigen Flugdienst, die bereits vor der Grundausbildung absolviert wurden, darauf an-
gerechnet werden dirfen und

3. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.

(3) Fur den Erhalt der Gultigkeit der Grundbefahigung sind jedenfalls Fllige von mindestens zehn
Flugstunden auf dem eingetragenen Typ durchzufiihren, bei dem eine Tétigkeit als Militdr-Bordtechniker
ausgeubt wird.

(4) Fur die Erneuerung der Gultigkeit einer ruhenden Grundbeféhigung sind jedenfalls erforderlich

1. die Erflllung der Kriterien nach § 11 Abs. 4 Z 1 und
2. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.

(5) Militar-Bordtechniker haben zum Nachweis ihrer praktischen Verwendung ein Militar-Flugbuch
nach § 13 zu flhren.

Erweiterungen der Grundbefahigung

§ 25. (1) Die Typenerweiterung ist die Befahigung, die Aufgaben eines Militar-Bordtechnikers auch
an Bord von Militérluftfahrzeugen eines anderen als des jeweiligen Typs nach § 24 auszufiihren. Voraus-
setzungen flr die Eintragung dieser Erweiterung sind jedenfalls

1. die Absolvierung eines typenspezifischen Ausbildungsprogrammes mit mindestens 10 Flugstun-
den und

2. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.

(2) Die Befihigung ,,Funktionserweiterung* ist die Befihigung, die Bedienung und Uberwachung
von Teilsystemen an Bord von Militérluftfahrzeugen eines bestimmten Typs im Fluge auch als Teil einer
Minimum-Besatzung durchzuflihren. Voraussetzungen fiir die Eintragung dieser Erweiterung sind jeden-
falls

1. die Absolvierung eines typenspezifischen Ausbildungsprogrammes mit mindestens zehn Flug-
stunden und

2. die Ablegung einer Prifung mit einem theoretischen und einem praktischen Priifungsteil.
(3) Die Lehrbefahigung ist die Befahigung, Anwarterinnen und Anwarter auf einen Militar-

Bordtechnikerausweis auszubilden. Voraussetzungen fur die Eintragung dieser Erweiterung sind jeden-
falls

1. eine mindestens fiinfjahrige Tatigkeit im Rahmen der Grundbefahigung als Militér-

Bordtechniker und

2. eine nachgewiesene, unterstlitzende Téatigkeit in der entsprechenden Ausbildung.

(4) Fir die Erweiterungen nach Abs. 1 und 2 gilt 8 24 Abs. 3 bis 5 lber den Erhalt der Gilltigkeit, die
Erneuerung der ruhenden Giiltigkeit und die Fihrung des Militar-Flugbuches nach § 13. Fir den Erhalt
der Lehrbefahigung ist dariiber hinaus eine Lehrpraxis, fir die Erneuerung der Gltigkeit der ruhenden
Lehrbeféhigung jedenfalls eine nachgewiesene, unterstiitzende Tétigkeit in der entsprechenden Ausbil-
dung erforderlich.
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6. Abschnitt
Militar-Ladetechniker

Befahigungen fur Militar-Ladetechniker

§ 26. (1) Fur Militarluftfahrzeugtypen, die Militarluftfahrt-Personal mit ausschlieflich beladungs-
technischen Kenntnissen erfordern, kann ein Militar-Ladetechnikerausweis ausgestellt werden. Fir den
Militar-Ladetechnikerausweis kommen neben der Grundbefahigung folgende Erweiterungen in Betracht

1. die Typenerweiterung und
2. die Lehrbefahigung.

(2) Die Grundbeféhigung ist durch Ausstellung eines Militar-Ladetechnikerausweises zu bescheini-
gen. Die entsprechenden Erweiterungen sind im Militar-Ladetechnikerausweis einzutragen.

(3) Auf Militar-Ladetechniker ist § 22 iber die Bordtauglichkeit anzuwenden.
Grundbeféhigung

8§ 27. (1) Die Grundbefahigung ist die Befahigung, die Be- und Entladung an Militérluftfahrzeugen
eines bestimmten Typs durchzufiihren, die Fracht im Fluge zu tiberwachen, die Betreuung von Passagie-
ren wahrzunehmen, im Flugbetrieb die Besatzung im Rahmen der Betriebsvorschriften zu unterstitzen
und Konfigurationsanderungen im Frachtraum durchzufihren.

(2) Voraussetzungen fir die Ausstellung eines Militar-Ladetechnikerausweises sind jedenfalls

1. der Abschluss einer dem Anforderungsprofil entsprechenden Ausbildung,

2. die Absolvierung eines Militar-Ladetechniker Lehrganges mit der Durchfiihrung von mindestens
zehn Transportfligen unter Aufsicht eines Lehrers und

3. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.
(3) Fur den Erhalt der Gultigkeit der Grundbeféhigung sind die nach dem Qualitatsmalistab nach § 1
Abs. 3 erforderlichen Transportflige, mindestens jedoch funf, durchzufiihren.
(4) Fir die Erneuerung der Giltigkeit einer ruhenden Grundbeféhigung sind jedenfalls erforderlich
1. die Erfillung der Kriterien nach § 11 Abs. 4 Z 1 und
2. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.

(5) Militar-Ladetechniker haben zum Nachweis ihrer praktischen Verwendung ein Militar-Flugbuch
nach § 13 zu fihren.

Erweiterungen der Grundbefahigung

8 28. (1) Die Typenerweiterung ist die Befahigung, die Aufgaben eines Militar-Ladetechnikers auch
an Bord von Militarluftfahrzeugen eines anderen als des jeweiligen Typs nach 8 27 auszufiihren. Voraus-
setzungen fiir die Eintragung dieser Erweiterung sind jedenfalls

1. die Absolvierung eines typenspezifischen Ausbildungsprogrammes mit mindestens fiinf Trans-
portfligen und

2. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.
(2) Die Lehrbefahigung ist die Befahigung, Anwadrterinnen und Anwarter auf einen Militér-

Ladetechnikerausweis theoretisch und praktisch auszubilden. Voraussetzungen fir die Eintragung dieser
Erweiterung sind jedenfalls

1. eine mindestens fiinfjahrige Tatigkeit im Rahmen der Grundbeféhigung als Militér-
Ladetechniker und

2. eine nachgewiesene, unterstiitzende Tatigkeit in der entsprechenden Ausbildung.

(3) Fir die Erweiterungen nach Abs. 1 und 2 gilt 8 27 Abs. 3 bis 5 Uber den Erhalt der Giiltigkeit, die
Erneuerung der ruhenden Giiltigkeit und die Fihrung des Militar-Flugbuches nach § 13. Fir den Erhalt
der Lehrbefahigung ist dariiber hinaus eine Lehrpraxis, fur die Erneuerung der Giiltigkeit der ruhenden
Lehrbeféhigung jedenfalls eine nachgewiesene, unterstiitzende Téatigkeit in der entsprechenden Ausbil-
dung erforderlich.

7. Abschnitt

Militar-Luftaufklarer

Befahigungen fur Militar-Luftaufklarer

8§ 29. (1) Fir den Militar-Luftaufkl&rerausweis kommt neben der Grundbeféhigung die Lehrbeféhi-
gung in Betracht.
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(2) Die Grundbeféhigung ist durch Ausstellung eines Militar-Luftaufkl&rerausweises zu bescheini-
gen. Die Lehrbeféhigung ist als Erweiterung im Militar-Luftaufklarerausweis einzutragen.

(3) Auf Militar-Luftaufklarer ist § 22 Giber die Bordtauglichkeit anzuwenden.
Grund- und Lehrbeféhigung

8 30. (1) Die Grundbefahigung ist die Befahigung, luftgestiitzte Sensorik zum Zwecke der Erfassung
von Zielen zu bedienen. Die Voraussetzungen fiir die Ausstellung eines Militar-Luftaufklarerausweises
sind jedenfalls

1. die absolvierte Grundausbildung mit mindestens 30 Luftaufklarungseinséatzen und

2. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Priifungsteil.

(2) Fur den Erhalt der Gultigkeit der Grundbeféhigung ist jedenfalls die Durchfihrung von
30 Luftaufklarungseinsatzen nachzuweisen.

(3) Fir die Erneuerung der Giltigkeit einer ruhenden Grundbeféhigung sind jedenfalls erforderlich
1. die Erflllung der Kriterien nach § 11 Abs. 4 Z 1 und
2. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Priifungsteil.

(4) Militar-Luftaufklarer haben zum Nachweis ihrer praktischen Verwendung ein Militar-Flugbuch
nach 8 13 zu fuhren.

(5) Die Lehrbefahigung ist die Befahigung, Anwarterinnen und Anwarter auf einen Militér-
Luftaufklarerausweis auszubilden. Voraussetzungen flr die Eintragung der Lehrbefahigung sind neben
einer gultigen Grundbefahigung jedenfalls eine Uber die Grundbefédhigung hinausgehende Flugerfahrung
als Militar-Luftaufklarer. Fur die Lehrbefahigung gelten Abs. 2 bis 4 Gber den Erhalt der Gultigkeit, die
Erneuerung der ruhenden Gultigkeit und die Fiihrung des Militar-Flugbuches nach § 13. Fir den Erhalt
der Lehrbefahigung ist dartiber hinaus eine Lehrpraxis, fur die Erneuerung der Gultigkeit der ruhenden
Lehrbefahigung jedenfalls eine nachgewiesene, unterstiitzende Tétigkeit in der entsprechenden Ausbil-
dung erforderlich.

8. Abschnitt
Militdrmedizinisches-Patientenlufttransportpersonal

Befahigungen fur das Militarmedizinische-Patientenlufttransportpersonal

8§ 31. (1) Fur den Militar-Patientenlufttransportpersonalausweis kommt neben der Grundbefahigung
die Lehrbeféhigung in Betracht.

2 Die Grundbeféahigung ist durch die Ausstellung eines Militar-
Patientenlufttransportpersonalausweises zu bescheinigen. Die Lehrbefahigung ist als Erweiterung im
Militar-Patientenlufttransportpersonalausweis einzutragen.

(3) Auf das Militarmedizinische-Patientenlufttransportpersonal ist § 22 (ber die Bordtauglichkeit
anzuwenden.

Grundbeféhigung

8§ 32. (1) Die Grundbefahigung ist die Beféhigung, Patienten nach militarischen Erfordernissen wah-
rend des Verladens, des Fluges und des Entladens entsprechend dem jeweiligen Stand der Militdrmedizin
zu betreuen sowie die dafur erforderlichen medizinischen Geréte zu bedienen und zu Gberwachen.

(2) Voraussetzung fir die Ausstellung eines Militar-Patientenlufttransportpersonalausweises ist je-
denfalls die Absolvierung eines Ausbildungsprogrammes, das medizinische, flugphysiologische, flug-
technisch/flugbetriebliche und geratespezifische Module zu beinhalten hat.

(3) Fur den Erhalt der Glltigkeit der Grundbefédhigung sind jedenfalls pro Jahr ein Patientenluft-
transport oder eine Patientenlufttransporttibung zu absolvieren.

(4) Fur die Erneuerung der Glltigkeit einer ruhenden Grundbefahigung ist gemaR dem jeweiligen
Stand der Militarmedizin eine theoretische und praktische Ausbildung vorzuschreiben, die sich an der
bisherigen Erfahrung im Militar-Patientenlufttransport und der Dauer des Ruhens zu orientieren hat.

(5) Militarmedizinisches-Patientenlufttransportpersonal hat zum Nachweis seiner praktischen Ver-
wendung ein Militar-Flugbuch nach § 13 zu flhren.

Lehrbeféahigung

8 33. (1) Die Lehrbefahigung ist die Befahigung, Anwarterinnen und Anwarter auf einen Militér-
Patientenlufttransportpersonalausweis auszubilden.
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(2) Voraussetzungen fir die Eintragung dieser Erweiterung sind jedenfalls
1. eine mindestens zweijahrige Téatigkeit in Austibung der Grundbeféhigung und
2. die Ablegung einer theoretischen und praktischen Priifung.

(3) Fur die Lehrbefahigung gilt 8 32 Abs. 3 bis 5 uber den Erhalt der Giiltigkeit, die Erneuerung der
Gultigkeit und die Fuhrung des Militar-Flugbuches nach § 13. Fir den Erhalt der Lehrbefahigung ist
dartiber hinaus eine Lehrpraxis, fur die Erneuerung der Gultigkeit der ruhenden Lehrbefahigung jeden-
falls eine nachgewiesene, unterstiitzende Tatigkeit in der entsprechenden Ausbildung erforderlich.

3. Hauptstuick
Sonstiges militarisches Luftfahrtpersonal

1. Abschnitt
Militar-Luftfahrttechniker

Abweichende Bestimmungen

8§ 34. Fur Militar-Luftfahrttechniker ist § 3 Uber Ausstellung, Gultigkeit und Entzug von Militarluft-
fahrt-Personalausweisen mit folgenden Abweichungen anzuwenden:

1. Die periodische Uberpriifung nach § 3 Abs. 3 erster und zweiter Satz kann so lange ausgesetzt
werden, als die Voraussetzungen nach 8 3 Abs. 1 Z 2 und 3 im Rahmen eines Qualitdtsmanage-
ments durch die Fachaufsicht sichergestellt und dokumentiert werden. Dieses Qualitdtsmanage-
ment ist im Vollziehungsbereich des Bundesministers fur Landesverteidigung und Sport zu im-
plementieren (kontinuierliche Uberpriifung).

2. Vor Durchfiihrung einer anlassbezogenen Uberpriifung nach § 3 Abs. 3 letzter Satz sind die Vo-
raussetzungen des § 3 Abs. 1 im Rahmen der Fachaufsicht binnen vier Wochen ab Kenntnis von
begriindeten Zweifeln zu Uberpriifen. Bestehen diese Zweifel weiter, so ist die anlassbezogene
Prafung durchzufihren.

Befahigungen fir Militar-Luftfahrttechniker

8 35. (1) Fur den Militar-Luftfahrttechnikerausweis kommen folgende Beféhigungen in Betracht

1. der Militér-Luftfahrttechnische Assistent,

2. der Militar-Luftfahrttechnische Assistent in Ausbildung zum Militér-Luftfahrtwart,

3. der Militar-Luftfahrtwart mit den Bereichen Militar-Luftfahrzeugsystemwart und Militér-
Luftfahrtgeratwart,

4. der Militar-Luftfahrtwart 1. Klasse mit den Bereichen Militar-Luftfahrzeugsystemwart 1. Klasse
und Militar-Luftfahrtgeratwart 1. Klasse,

5. der Militar-Luftfahrtmeister,
6. der Leitende Militar-Luftfahrttechniker und
7. der Leitende Militar-Luftfahrttechniker-Anwaérter.

(2) Fur den Erhalt der Gultigkeit des Militar-Luftfahrttechnikerausweises mit den jeweils eingetra-
genen Beféhigungen ist eine dem Qualitdtsmalistab nach § 1 Abs. 3 entsprechende Verwendung auf ei-
nem Arbeitsplatz in den militarluftfahrttechnisch/-logistischen Diensten erforderlich. Zu den militarluft-
fahrttechnisch/-logistischen Diensten nach dieser Verordnung gehdren alle in der Militérluftfahrt tatigen
Militar-Luftfahrttechniker, die Aufgaben im Zusammenhang mit der Feststellung oder Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit von Militérluftfahrzeugen oder Betriebstiichtigkeit von Militarluftfahrtgerat wahr-
nehmen. Dies beinhaltet insbesondere sémtliche Aufgaben, die fir den Betrieb, die Materialerhaltung
einschlieBlich Modifikationen sowie die zugehdrige Materialbewirtschaftung notwendig sind. Die gultige
Befahigung eines Militar-Luftfahrtwartes I. Klasse schliet die erworbenen Beféhigungen des Militér-
Luftfahrtwartes im entsprechenden Umfang ein. Die glltige Befahigung eines Leitenden Militar-
Luftfahrttechnikers schliet alle allfallig vorher erworbenen Befahigungen wie die eines Militar-
Luftfahrtwartes, eines Militar-Luftfahrtwartes I. Klasse oder Militar-Luftfahrtmeisters mit ein.

(3) Militar-Luftfahrttechniker, die Tatigkeiten an Bord von Militérluftfahrzeugen im Fluge austiben,
mussen bordtauglich sein. Dabei ist § 22 uber die Bordtauglichkeit anzuwenden.

Militar-Luftfahrttechnische Assistenten und Militar-Luftfahrttechnische Assistenten in Ausbildung
zum Militar-Luftfahrtwart

§ 36. (1) Die Befahigung ,,Militar-Luftfahrttechnischer Assistent” ist die Beféhigung, unterstiitzende
Tatigkeiten in den militérluftfahrttechnisch/-logistischen Diensten durchzufihren.
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(2) Voraussetzungen fur die Eintragung der Beféhigung ,,Militar-Luftfahrttechnischer Assistent
sind jedenfalls
1. die erforderlichen militérluftfahrttechnisch/-logistischen Kenntnisse und
2. die arbeitsplatzbezogene Einweisung durch Militar-Luftfahrttechniker mit der Mindestbefahi-
gung nach § 35 Abs. 1 Z 4.

(3) Die Voraussetzung fir den Beginn der Fachausbildung zum Militar-Luftfahrtwart ist jedenfalls
der Abschluss einer dem Anforderungsprofil entsprechenden technischen Ausbildung.

(4) Vor Beginn der Fachausbildung zum Militar-Luftfahrtwart ist Anwérterinnen oder Anwaértern ein
Militar-Luftfahrttechnikerausweis mit der Befahigung ,,Militar-Luftfahrttechnischer Assistent in Ausbil-
dung zum Militar-Luftfahrtwart” auszustellen. Dabei ist einzutragen, an welchem Luftfahrzeugsystem
oder Luftfahrtgerat die Inhaberin oder der Inhaber des Militar-Luftfahrttechnikerausweises ausgebildet
wird. Mit der Erreichung der Beféhigung ,,Militar-Luftfahrtwart” ist diese Befédhigung samt der Eintra-
gung zu léschen.

Militar-Luftfahrtwarte

8§ 37. (1) Die Beféhigung ,,Militar-Luftfahrtwart ist die Befahigung
1. qualifizierte Tatigkeiten der Materialerhaltung selbststandig durchzufiihren,
2. das Ergebnis der Arbeiten zu dokumentieren und
3. Uber die Flugklarheit oder Verwendbarkeit zu entscheiden
und ist als Befadhigung ,Militar-Luftfahrzeugsystemwart“ oder als Befahigung ,Militér-
Luftfahrtgeratwart® im Militar-Luftfahrttechnikerausweis einzutragen.

(2) Die Befahigung ,,Militar-Luftfahrzeugsystemwart“ ist die Beféahigung, die in Abs. 1 Z 1 bis 3 be-
zeichneten Tatigkeiten an einem Luftfahrzeugsystem in grundsétzlich allen typenrelevanten Fachrichtun-
gen durchzufihren.

(3) Die Beféhigung ,,Militar-Luftfahrtgeratwart* ist die Beféhigung, die in Abs. 1 Z 1 bis 3 bezeich-
neten Tatigkeiten an Luftfahrtgerat in der jeweiligen Fachrichtung oder aufgrund der technischen Kom-
plexitat deren notwendige Unterteilungen in Technologiebereiche durchzufiihren.

(4) Voraussetzungen fur die Eintragung der Beféhigungen ,,Militar-Luftfahrzeugsystemwart* oder
»Militar-Luftfahrtgeratwart* sind jedenfalls
1. eine einschlagige Ausbildung nach § 36 Abs. 3 und
2. die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen Praxis, Ausbildungen und Prufungen.
(5) Jede weitere Befahigung ist nach Vorliegen der Voraussetzungen nach Abs. 4 in den Militér-
Luftfahrttechnikerausweis einzutragen
1. als Typenerweiterung fur jedes andere Luftfahrzeugsystem nach Abs. 2 und
2. als Fachrichtungs-/Technologieerweiterung fiir jede andere Fachrichtung oder jeden anderen
Technologiebereich nach Abs. 3.

(6) Fur die Erneuerung der Gultigkeit der ruhenden Befahigung ,,Militar-Luftfahrzeugsystemwart*
und ,,Militar-Luftfahrtgeratwart“ sowie der jeweils eingetragenen Erweiterungen sind entsprechende
Ausbildungsmodule erfolgreich zu absolvieren.

Militar-Luftfahrtwarte 1. Klasse

8 38. (1) Die Befahigung ,,Militar-Luftfahrtwart 1. Klasse* ist die Beféhigung

1. Uber die Beféhigung nach 8 37 hinausgehende spezialisierte Tétigkeiten der Materialerhaltung
selbststandig durchzufiihren,

2. spezialisierte Tatigkeiten der Materialerhaltung zu iberwachen,

3. das Ergebnis der Arbeiten zu dokumentieren,

4. Uber die Flugklarheit oder Verwendbarkeit zu entscheiden sowie

5. Militar-Luftfahrttechniker auszubilden
und ist als Befahigung ,,Militar-Luftfahrzeugsystemwart I. Klasse* oder als Befahigung ,,Militér-
Luftfahrtgerdtwart 1. Klasse* im Militar-Luftfahrttechnikerausweis einzutragen.

(2) Die Befahigung ,,Militar-Luftfahrzeugsystemwart I. Klasse* ist die Befahigung, die in Abs. 1 Z 1
bis 4 bezeichneten Tatigkeiten an einem Luftfahrzeugsystem in einer typenrelevanten Fachrichtung
durchzufiihren.
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(3) Die Befahigung ,,Militar-Luftfahrtgeratwart 1. Klasse* ist die Befahigung, die in Abs. 1 Z 1 bis 4
bezeichneten Tétigkeiten in einer Fachrichtung oder aufgrund der technischen Komplexitat deren not-
wendige Unterteilungen in Technologiebereiche an Luftfahrtgerat durchzufiihren.

(4) Voraussetzungen fur die Eintragung der Befdhigungen ,Militdr-Luftfahrzeugsystemwart
I. Klasse“ oder ,,Militar-Luftfahrtgeratwart I. Klasse* sind jedenfalls

1. das Vorliegen einer glltigen Beféhigung als Militar-Luftfahrtwart in dem entsprechenden Be-
reich und

2. die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen Praxis, Ausbildungen und Prufungen.

(5) Jede weitere Befahigung ist nach Vorliegen der VVoraussetzungen nach Abs. 4 Z 2 in den Militér-
Luftfahrttechnikerausweis einzutragen
1. als Typenerweiterung flr jedes andere Luftfahrzeugsystem nach Abs. 2 und
2. als Fachrichtungs-/Technologieerweiterung flr jede andere Fachrichtung oder jeden anderen
Technologiebereich nach Abs. 2 oder Abs. 3.
(6) § 37 Abs. 6 Uber die Erneuerung der Gultigkeit ist anzuwenden.
Militar-Luftfahrtmeister

8§ 39. (1) Die Beféhigung ,,Militar-Luftfahrtmeister* ist die Befahigung

1. Leitungs-, Uberwachungs- und Steuerungsfunktionen in den militarluftfahrttechnisch/-
logistischen Diensten im jeweiligen Wirkungsbereich zu erfillen und auf Basis der in der Mili-
tarluftfahrt geltenden Regelungen ber die Flugklarheit oder Verwendbarkeit zu entscheiden,

2. Uberprifungen der Funktion und Beurteilungen von Luftfahrzeugen oder Luftfahrtgerit am Bo-
den und/oder im Fluge durchzufiihren,

3. Militér-Luftfahrttechniker auszubilden und

4. (iber die Tétigkeiten nach Z 1 bis 3 Bescheinigungen auszustellen.

(2) Die Beféhigungselemente nach Abs. 1 Z 1 und 3 erstrecken sich typen- und fachrichtungsuber-
greifend auf alle Bereiche, das Befahigungselement nach Abs. 1 Z 2 erstreckt sich auf jene Typen- und
Fachrichtungs-/Technologiebereiche, fiir die eine gultige Befdhigung zum Militar-Luftfahrtwart 1. Klasse
vorliegt.

(3) Voraussetzungen fir die Eintragung der Beféahigung ,,Militar-Luftfahrtmeister* sind jedenfalls

1. der Abschluss einer Ausbildung in einem fach- oder technologiespezifischen Bereich,

2. die Innehabung einer giltigen Befahigung als Militar-Luftfahrtwart 1. Klasse und

3. die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen Praxis, Ausbildungen und Prufungen.
(4) Jede weitere Typen- und Fachrichtungs-/Technologieerweiterung, die im Befahigungselement

nach Abs. 1 Z 2 als Luftfahrtwart I. Klasse erworben wird und fiir die die VVoraussetzungen des Abs. 3
vorliegen, ist im Militar-Luftfahrttechnikerausweis einzutragen.

(5) § 37 Abs. 6 Uiber die Erneuerung der Giiltigkeit ist anzuwenden.
Leitende Militar-Luftfahrttechniker und Leitende Militar-Luftfahrttechniker-Anwarter

8§ 40. (1) Die Befahigung ,,Leitender Militar-Luftfahrttechniker* ist die Befahigung

1. Regelungen fiir die Feststellung oder Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Militarluftfahr-
zeugen oder Betriebstiichtigkeit von Militarluftfahrtgerat zu erstellen und deren Einhaltung zu
uberprifen,

2. Leitungs-, Uberwachungs- und Steuerungsfunktionen auszutiben,

3. Uberpriifungen der Funktion und Beurteilungen von Luftfahrzeugen und Luftfahrtgerit am Bo-
den oder im Fluge durchzufihren,

4. Luftfahrzeuge und Luftfahrtgerat fur den Betrieb freizugeben sowie tber die Flugklarheit oder
Verwendbarkeit zu entscheiden,

. Tatigkeiten an Luftfahrzeugen und Luftfahrtgerat durchzufihren,

. Militar-Luftfahrttechniker auszubilden,

. Uber die Tétigkeiten nach Z 1 bis 6 Bescheinigungen auszustellen sowie

. mit dem Senatsvorsitz einer Prifungskommission nach § 5 und dem Vorsitz eines Fachsenates
nach § 6 Abs. 2 Z 1 bezlglich Militar-Luftfahrttechniker betraut werden zu kénnen.

(2) Voraussetzungen fir die Eintragung der Befahigung ,,Leitender Militar-Luftfahrttechniker* sind
jedenfalls der erfolgreiche Abschluss einer dem Anforderungsprofil entsprechenden technischen Ausbil-
dung sowie die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen Praxis, Ausbildungen und Prifungen.
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(3) Die Festlegung der technischen Ausbildung und Praxis nach Abs. 2 hat nach den fachlichen Er-
fordernissen fiir die Feststellung oder Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Militarluftfahrzeugen
oder Betriebstiichtigkeit von Militarluftfahrtgerét zu erfolgen.

(4) § 37 Abs. 6 Uber die Erneuerung der Giltigkeit ist anzuwenden.

(5) Vor Beginn der Fachausbildung zum Leitenden Militar-Luftfahrttechniker ist Anwadrterinnen o-
der Anwaértern ein Militdr-Luftfahrttechnikerausweis mit der Befahigung ,Leitender Militar-
Luftfahrttechniker-Anwarter” auszustellen. Dabei ist einzutragen, in welchem Bereich der militarluft-
fahrttechnisch/-logistischen ~ Dienste  die  Inhaberin  oder der Inhaber des  Militar-
Luftfahrttechnikerausweises ausgebildet wird. Mit der Erreichung der Befdhigung ,,Leitender Militér-
Luftfahrttechniker* nach Abs. 1 ist diese Befahigung samt der Eintragung zu I6schen.

2. Abschnitt
Militar-Flugleitungspersonal

Befahigungen fur das Militar-Flugleitungspersonal

8 41. (1) Fur den Militar-Flugleitungsausweis kommen folgende Beféhigungen in Betracht
1. der Militar-Flugberatungsdienst (Luftfahrtinformationsdienst),
2. die Lehrbefahigung fur den Militar-Flugberatungsdienst,
3. der Militar-Flugverkehrsdienst mit den Bereichen
a) Militar-Fluginformationsdienst und
b) Militar-Flugverkehrskontrolldienst,
sowie
4. das Militar-Flugleitungspersonal in leitender Funktion.

(2) Die Befahigungen nach Abs. 1 sind fur das Militar-Flugleitungspersonal die VVoraussetzungen zur
Wahrnehmung der Aufgaben der Flugsicherung nach 8 119 LFG im jeweiligen Zusténdigkeitsbereich.

Militar-Flugberatungsdienst (Luftfahrtinformationsdienst)
8§ 42. (1) Die Befahigung ,,Militar-Flugberatungsdienst* ist die Beféahigung
1. den festen Flugfernmeldedienst durchzufiihren,
2. den Flugberatungsdienst auszutiiben,
3. die Aufgaben einer Meldestelle fir Flugverkehrsdienste zu erfillen,
4. den Fliegerleitdienst auszuiiben,
5. den ortlich begrenzten Fluginformationsdienst auszuliben sowie
6. den Alarmdienst wahrzunehmen.
(2) Voraussetzungen flr die Eintragung der Befahigung ,,Militar-Flugberatungsdienst” sind jeden-
falls
1. die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen Ausbildungen und Prifungen,
2. die erfolgreiche praktische Ausbildung am Arbeitsplatz unter Anleitung eines Lehrbeféhigten fur
die Dauer von zumindest zwei Monaten und
3. fir die Ausubung der Tatigkeiten nach Abs.1 Z4 und 5 die Innehabung eines Allgemeinen
Sprechfunkzeugnisses fur den beweglichen Flugfunkdienst nach § 4 Z 1 lit. ¢ FZG.

(3) Fir den Erhalt der Gultigkeit der Befahigung ,,Militar-Flugberatungsdienst® ist die Beféhigte o-
der der Befdhigte an einem entsprechenden Arbeitsplatz im Fachdienst Flugsicherung oder in einem
Dienst zu verwenden, der mit der Beféhigung in einem unmittelbaren fachlichen Zusammenhang steht.
Darlber hinaus ist die Teilnahme an zumindest einer Fortbildung im Fachdienst erforderlich. Die geistige
Eignung wird abweichend von § 3 Abs. 3 kontinuierlich durch den Dienststellenleiter beurteilt.

(4) Far eine Erneuerung der Gultigkeit der ruhenden Befahigung ist eine Prifung tber das erforder-
liche Kenntnisspektrum erfolgreich zu absolvieren.

Lehrbeféhigung fir den Militar-Flugberatungsdienst (Luftfahrtinformationsdienst)

8§ 43. (1) Die Befahigung ,,Lehrbefahigung fiir den Militar-Flugberatungsdienst* ist die Befahigung,
Anwadrterinnen und Anwarter zum Militar-Flugberatungsdienst auszubilden.

(2) Voraussetzungen fur die Eintragung der Befahigung ,Lehrbefahigung fir den Militar-
Flugberatungsdienst* sind jedenfalls

1. das Vorliegen einer gultigen Beféhigung flr den Militar-Flugberatungsdienst,
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2. eine nachgewiesene Ausbildung auf dem Gebiet der Pddagogik und Didaktik sowie
3. eine nachgewiesene, unterstiitzende Téatigkeit in der entsprechenden Ausbildung.
(3) Fir den Erhalt der Gultigkeit der Befadhigung ,Lehrbefdhigung fir den Militér-

Flugberatungsdienst sind eine gultige Befahigung ,,Militr-Flugberatungsdienst* sowie eine Lehrpraxis
nachzuweisen.

(4) Fur die Erneuerung der Giiltigkeit der ruhenden Beféhigung ,,Lehrbefahigung fiir den Militér-
Flugberatungsdienst* sind eine giltige Befahigung nach § 42 sowie die Erflllung der VVoraussetzung nach
Abs. 2 Z 3 erforderlich.

Militar-Flugverkehrsdienst

844. (1) Der Militar-Flugverkehrsdienst nach 8 41 Abs.1 Z 3 umfasst die Bereiche ,Militér-
Fluginformationsdienst* und ,,Militar-Flugverkehrskontrolldienst*.

(2) Die Beféahigung ,,Militar-Fluginformationsdienst™ ist die Befahigung

1. Ratschldge und Informationen fir eine sichere und zweckmaRige Durchfiihrung von Flugen zu

erteilen,

2. den Fliegerleitdienst auszutben,

3. den Fluginformationsdienst auszuiiben und

4. den Alarmdienst wahrzunehmen.

(3) Die Befahigung ,,Militar-Flugverkehrskontrolldienst ist die Befahigung

1. ZusammenstoRe zwischen Luftfahrzeugen untereinander in der Luft und auf Mandvrierflachen
sowie zwischen Luftfahrzeugen und Hindernissen auf Mandvrierflachen zu verhindern,

2. den raschen, flissigen und geordneten Ablauf des Flugverkehrs zur gewéhrleisten,
3. den Fliegerleitdienst auszuiiben,

4. den Fluginformationsdienst auszutiben und

5. den Alarmdienst wahrzunehmen.

(4) Voraussetzungen fir die Eintragung der Befahigungen nach Abs. 2 und 3 sind:

1. Das Vorliegen einer giltigen Militar-Fluglotsenlizenz. Nahere Bestimmungen fiir die Durchfiih-
rung der Erteilung der Militar-Fluglotsenlizenz sind durch den Bundesminister fir Landesvertei-
digung und Sport festzulegen und haben jedenfalls den Anforderungen der Verordnung (EU)
Nr. 805/2011 zur Festlegung detaillierter Vorschriften fur Fluglotsenlizenzen und bestimmte
Zeugnisse gemal der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, ABI. Nr. L 206 vom 11.8.2011 S. 21, zu
entsprechen.

2. Die Innehabung eines Allgemeinen Sprechfunkzeugnisses fur den beweglichen Flugfunkdienst
nach § 4 Z 1 lit. c FZG.

3. Die erfolgreiche Ausbildung zum Militar-Flugberatungsdienst nach § 42 Abs. 2 Z 1.

(5) Die Militar-Fluglotsenlizenz ist auf Antrag des Dienststellenleiters alle 12 Monate neu auszustel-
len.

(6) Fir den Erhalt der Giiltigkeit der Beféhigung ,,Militar-Fluginformationsdienst* und der Beféhi-
gung ,,Militar-Flugverkehrskontrolldienst“ sind
1. eine gultige Militar-Fluglotsenlizenz und

2. die Tatigkeit an einem entsprechenden Arbeitsplatz im Fachdienst Flugsicherung oder die Ver-
wendung in einem Dienst, der in einem unmittelbaren fachlichen Zusammenhang steht,
erforderlich.
(7) Fur die Erneuerung der Giltigkeit der ruhenden Befahigung ,,Militar-Fluginformationsdienst*
und der ruhenden Beféhigung ,Militir-Flugverkehrskontrolldienst” ist eine glltige Militér-

Fluglotsenlizenz sowie die erfolgreiche Absolvierung einer Priifung Uber das notwendige Kenntnisspekt-
rum erforderlich.

Militar-Flugleitungspersonal in leitender Funktion

8§ 45. (1) Die Beféhigung ,,Militar-Flugleitungspersonal in leitender Funktion® ist die Befédhigung

1. Regelungen fiir den gesamten Fachdienst Flugsicherung oder flr dessen Teilbereiche zu erstellen
und deren Einhaltung zu tberprifen,

2. Leitungs-, Uberwachungs- und Steuerungsfunktionen im Verantwortungsbereich auszuiiben,

3. Uberpriifungen der Funktionen im Fachbereich sowie die Beurteilung der Befahigungen im lau-
fenden Betrieb durchzufiihren und
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4. den Fachdienst Flugsicherung fiir den Flugbetrieb in leitender Funktion oder als Experte sicher-
zustellen.

(2) Voraussetzungen fiir die Eintragung der Beféhigung ,,Militar-Flugleitungspersonal in leitender
Funktion® ist neben der tatsdchlichen Ausubung der Tétigkeiten nach Abs. 1 jedenfalls eine giltige Befa-
higung nach § 41 Abs. 1 Z 1 oder Z 3.

(3) Fiir den Erhalt der Gultigkeit der Befahigung ,,Militar-Flugleitungspersonal in leitender Funkti-
on“ ist eine, dem Qualitdtsmafistab nach § 1 Abs. 3 entsprechende, addquate Verwendung erforderlich.

(4) Fur die Erneuerung einer ruhenden Befahigung ,,Militar-Flugleitungspersonal in leitender Funk-
tion* ist die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil erfor-
derlich.

3. Abschnitt
Militar-Radarleitpersonal

Radarleittauglichkeit

8 46. (1) Militar-Radarleitpersonal hat als kdrperliche und geistige Eignung nach 8 3 Abs. 1 Z 2 die
Radarleittauglichkeit aufzuweisen. Diese ist nach militarfliegermedizinischen und militarfliegerpsycholo-
gischen Kriterien zu differenzieren.

(2) Die Untersuchungen im Rahmen der Feststellung der Radarleittauglichkeit haben die medizini-
schen Bereiche oder Teilbereiche nach 8 9 zu umfassen, die durch die jeweilige Beféahigung und das po-
tentielle Einsatzspektrum indiziert werden.

(3) Abweichend vom Intervall nach § 3 Abs. 3 ist ein, dem Qualitatsmalstab nach § 1 Abs. 3 ent-
sprechendes, Untersuchungsintervall der periodischen Uberprifung festzulegen.

Befahigungen fir das Militar-Radarleitpersonal
8 47. (1) Fur den Militdr-Radarleitausweis kommen neben der Grundbefahigung folgende Beféhi-
gungen in Betracht
1. die Lehrbefahigung und
2. der Einsatzoffizier Abfang.

(2) Die Grundbefahigung ist durch Ausstellung eines Militar-Radarleitausweises zu bescheinigen.
Die entsprechenden Erweiterungen sind im Militar-Radarleitausweis einzutragen.

Grundbeféhigung

8§ 48. (1) Die Grundbefahigung ist die Beféahigung, Militarluftfahrzeuge an Flugziele unter Verwen-
dung von Radaranlagen heranzufthren.
(2) Voraussetzungen fur die Ausstellung eines Militar-Radarleitausweises sind jedenfalls
1. die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen Ausbildungen und Prifungen,

2. die Innehabung eines Allgemeinen Sprechfunkzeugnisses fur den beweglichen Flugfunkdienst
nach 84 Z 1 lit. ¢ FZG und

3. die abgeschlossene Ausbildung zum Militar-Flugberatungsdienst nach § 42 Abs. 2 Z 1.
(3) Fir den Erhalt der Glltigkeit der Grundbefahigung ist eine entsprechende praktische Verwen-

dung sowie eine Bestdtigung durch einen Vorgesetzten im Rahmen der Fachaufsicht oder die Verwen-
dung an einem entsprechenden Arbeitsplatz im Fachdienst ,,Militar-Radarleitdienst” erforderlich.

(4) § 42 Abs. 4 tber die Erneuerung der Giiltigkeit der ruhenden Beféhigung ist anzuwenden.
Lehrbefahigung

8 49. (1) Die Lehrbefahigung ist die Befahigung, Anwarterinnen und Anwarter auf einen Militér-
Radarleitausweis auszubilden.
(2) Voraussetzungen firr die Eintragung der Lehrbefahigung sind jedenfalls
1. eine gultige Grundbefahigung,
2. eine Uber die Grundbefahigung hinausgehende Erfahrung im Militar-Radarleitdienst und
3. die Ausbildung einer Anwaérterin oder eines Anwérters zum Erlangen der Grundbeféhigung nach
8 48 unter Aufsicht eines Lehrbefahigten.

(3) Fur den Erhalt der Giltigkeit der Lehrbefahigung sind
1. eine gultige Grundbefahigung und
2. eine entsprechende Lehrpraxis
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erforderlich.

(4) Fir die Erneuerung der ruhenden Lehrbefahigung sind
1. eine gultige Grundbefahigung und
2. die Erflllung der Voraussetzung nach Abs. 2 Z 3
erforderlich.

Einsatzoffiziere Abfang

8 50. (1) Die Befahigung ,,Einsatzoffizier Abfang*“ ist die Befahigung

1. zur geordneten und sicheren Fiihrung der im Diensthabenden System Luftraumiberwachung
eingesetzten Militarpiloten, des Militdr-Radarleitpersonals und der fliegerischen Einsatzmittel
sowie

2. zur geordneten und sicheren Abwicklung des militarischen Ubungs- und Einsatzflugbetriebs im
Rahmen des Militar-Radarleitdienstes.
(2) Voraussetzungen fir die Eintragung der Befahigung ,,Einsatzoffizier Abfang“ sind jedenfalls
1. eine gultige Grundbefahigung,
2. eine Uber die Grundbefahigung hinausgehende Erfahrung im Militar-Radarleitdienst und
3. die erfolgreiche Absolvierung der erforderlichen Ausbildungen und Prifungen.
(3) Fur den Erhalt der Giiltigkeit der Befahigung ,,Einsatzoffizier Abfang“ sind jedenfalls erforder-
lich
1. eine praktische Verwendung als Einsatzoffizier Abfang und
2. eine Bestétigung durch einen Vorgesetzten im Rahmen der Fachaufsicht hieriiber.

(4) 8 42 Abs. 4 uber die Erneuerung der Giltigkeit der ruhenden Befahigung ist anzuwenden.

4. Abschnitt
Militar-Flugdienstberatungspersonal (Militar-Dispatch-Personal)

Befahigungen fur das Militar-Flugdienstberatungspersonal (Militér-Dispatch-Personal)

§51. (1) Fur den Militar-Flugdienstberaterausweis (Militar-Dispatch-Ausweis) kommt neben der
Grundbefahigung die Lehrbeféhigung in Betracht.

(2) Die Grundbefahigung ist durch Ausstellung eines Militar-Flugdienstberaterausweises (Militér-
Dispatch-Ausweises) zu bescheinigen. Die Lehrbefahigung ist als Erweiterung im Militar-
Flugdienstberaterausweis (Militar-Dispatch-Ausweis) einzutragen.

Grundbeféhigung

§ 52. (1) Die Grundbefahigung ist die Befahigung, Militarflige vom Standpunkt der Sicherheit des
Flugbetriebes vorzubereiten und zu tberwachen.

(2) Voraussetzungen fur die Ausstellung eines Militar-Flugdienstberaterausweises (Militar-Dispatch-
Ausweises) sind jedenfalls
1. die Innehabung eines Allgemeinen Sprechfunkzeugnisses fur den beweglichen Flugfunkdienst
nach 8§ 4 Z 1 lit. ¢ FZG,

2. die absolvierte Ausbildung zum Militar-Flugdienstberatungsdienst,

3. die Ablegung einer theoretischen Priifung und

4. eine praktische Verwendung von mindestens zwei Monaten unter Aufsicht eines Lehrbefahigten.
(3) Fiir den Erhalt der Gultigkeit der Grundbefahigung ist

1. die Verwendung als Militar-Flugdienstberater fur mindestens sechs Monate innerhalb der letzten
24 Monate oder

2. die nach dem Qualitatsmafstab nach 8 1 Abs. 3 erforderliche Betreuung von mindestens zwolf
Militarfligen als verantwortlicher Militar-Flugdienstberater

nachzuweisen.
(4) Fir die Erneuerung der Giltigkeit einer ruhenden Grundbeféhigung sind jedenfalls erforderlich
1. die Erfullung der Kriterien nach § 11 Abs. 4 Z 1 und
2. die Ablegung einer theoretischen Priifung.
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Lehrbefahigung

8§ 53. (1) Die Lehrbefahigung ist die Befahigung, Anwarterinnen und Anwarter fur die Grundbefahi-
gung auszubilden.

(2) Voraussetzungen fir die Eintragung dieser Erweiterung sind jedenfalls

1. eine mindestens flinfjdhrige Tatigkeit als Militar-Flugdienstberater,

2. die Absolvierung eines Militarfluglehrerlehrganges ,, Theorie®,

3. die Ablegung einer theoretischen Priifung und

4. die Ausbildung einer Anwarterin oder eines Anwarters fur die Militar-Flugdienstberatung unter

Aufsicht eines Lehrbefahigten.

(3) Fur den Erhalt und die Erneuerung der Giiltigkeit der ruhenden Lehrbefahigung ist § 52 Abs. 3
und 4 mit der MalRgabe anzuwenden, dass fiir die Erneuerung der ruhenden Lehrbefédhigung eine nachge-
wiesene, unterstiitzende Tétigkeit in der Ausbildung erforderlich ist.

5. Abschnitt
Militar-Flugmeteorologiepersonal

Befahigungen fur das Militar-Flugmeteorologiepersonal
8 54. (1) Fur den Militar-Flugmeteorologiepersonalausweis kommen folgende Beféhigungen in Be-
tracht
1. die Grundbefahigung mit den Bereichen
a) Militar-Meteorologe,
b) Militar-Wetterberater,
c) Militar-Wetterberatungsassistent und
d) Militar-Wetterbeobachter
sowie
2. die Lehrbefahigung einschlieBlich der Grundlagenoption.
(2) Die Grundbeféhigung ist durch Ausstellung eines Militar-Flugmeteorologiepersonalausweises

und Eintragung des Bereiches zu bescheinigen. Die Lehrbefahigung ist als Erweiterung im Militér-
Flugmeteorologiepersonalausweis einzutragen.

Grund- und Lehrbeféhigung

8§ 55. (1) Die Grundbefahigung ist die Befédhigung, der Flugdurchfiihrung und der Flugsicherheit die-
nende Informationen fir Militarluftfahrer, den Militar-Flugleitungsdienst und den Militér-
Flugberatungsdienst zu erfassen, zu verarbeiten und darzustellen, insbesondere durch

1. Erfassung des meteorologischen Gesamtzustandes und

2. Erstellung und Weitergabe von Wetterbeobachtungen, Wetterinformationen und Wetterwarnun-
gen sowie Durchfiihrung von Wetterberatungen.

(2) Voraussetzungen fiir die Ausstellung eines Militar-Flugmeteorologiepersonalausweises sind je-
denfalls
1. der Abschluss einer dem Anforderungsprofil des jeweiligen Bereiches nach § 54 Abs. 1 Z 1 ent-
sprechenden Ausbildung,
2. Absolvierung eines Ausbildungsprogrammes, das meteorologische Module sowie Module, die
die Wechselwirkung zwischen Wettersituationen und flugtechnisch/flugbetriebliche Aspekten
behandeln, zu beinhalten hat und

3. die Ablegung einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prifungsteil.

(3) Fiir den Erhalt der Gultigkeit der Grundbeféhigung ist jedenfalls eine Téatigkeit in den Bereichen
nach 8 54 Abs. 1 Z 1 im Ausmal von 250 Arbeitsstunden pro Jahr nachzuweisen.

(4) Fur die Erneuerung der Gultigkeit einer ruhenden Grundbeféhigung ist jedenfalls die Ablegung
einer Priifung mit einem theoretischen und einem praktischen Prufungsteil erforderlich.

(5) Die Lehrbefahigung ist die Befahigung, Anwadrterinnen und Anwarter auf einen Militér-
Flugmeteorologiepersonalausweis auszubilden. Voraussetzungen fur die Eintragung der Lehrbefahigung
sind neben einer gultigen Grundbeféhigung jedenfalls eine Uber die Grundbefahigung hinausgehende
Erfahrung im Militdr-Flugmeteorologiedienst. Fir die Lehrbeféhigung gelten Abs. 3 und 4 Uber den Er-
halt der Gultigkeit und die Erneuerung der ruhenden Gultigkeit. Fur den Erhalt der Lehrbeféhigung ist
daruber hinaus eine Lehrpraxis, fur die Erneuerung der Gultigkeit der ruhenden Lehrbefédhigung jeden-
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falls eine nachgewiesene, unterstiitzende Tétigkeit in der entsprechenden Ausbildung erforderlich. Fir
Lehrpersonal mit vom Fachdienst zu beurteilender, spezifischer Erfahrung und Qualifikation kann Gber
die Lehrbeféhigung hinaus im Militdr-Flugmeteorologiepersonalausweis die Grundlagenoption eingetra-
gen werden. Lehrpersonal, fir die diese Option eingetragen ist, hat Richtlinien flir den Fachbereich zu
erarbeiten und Leitungs-, Uberwachungs- und Steuerungsfunktionen im Militir-Flugmeteorologiedienst
wahrzunehmen.

4. Hauptsttick
Gemeinsame Bestimmungen und Sonderbestimmungen

Rollbeféhigung

8 56. Die Rollbefahigung besteht in der Fahigkeit, ein Militarluftfahrzeug eines bestimmten Typs aus
eigener Kraft auf Bewegungsflachen von Flugplatzen zu rollen. Diese ist als Erweiterung durch die Ein-
tragung ,,Rollbefahigung* fur den jeweiligen Typ in den Militar-Bordtechnikerausweis oder Militér-
Luftfahrttechnikerausweis einzutragen. Die Voraussetzung fiir die Eintragung der Rollbefahigung ist die
erfolgreiche einschlagige Ausbildung und eine fachlich adéquate Priifung durch einen Einzelprifer.

Sonderausweise und Sonderbeféhigungen

8 57. (1) Fur in dieser Verordnung nicht geregelte Befahigungen, die fir die Sicherheit der Militar-
luftfahrt von Bedeutung sind und flugtechnische oder flugbetriebliche Kenntnisse voraussetzen, ist nach
Maligabe militarischer Erfordernisse fiir militarisches Luftfahrtpersonal ein Sonderausweis auszustellen
oder als Sonderbefahigung in einem vorhandenen Militarluftfahrt-Personalausweis einzutragen.

(2) Sonderausweise sind jedenfalls 24 Monate vom Tag der Ausstellung an gultig. Entsprechende
Verléngerungen sind unter den Voraussetzungen nach Abs. 1 zul&ssig.

(3) Sonderbefahigungen sind, unbeschadet der Gultigkeit eines Militarluftfahrt-Personalausweises
nach § 3, jedenfalls 24 Monate vom Tag der Eintragung an gultig. Abs. 2 (ber die Verlangerung ist an-
zuwenden.

Anrechnung anderer Ausbildungen

8 58. Fur die Anrechnung ziviler Ausbildungen auf militarische Befahigungen sowie im Ausland
erworbener militarischer Befahigungen auf Befahigungen nach dieser Verordnung hat der Fachsenat nach
8§ 6 fur jeden in Betracht kommenden Fall oder jede in Betracht kommende Fallgruppe eine Empfehlung
zu beschlielen.

Einsatzbestimmungen

859. Im Fall eines Einsatzes nach §2 Abs.1 lit. a oder b des Wehrgesetzes 2001 (WG 2001),

BGBI. | Nr. 146, oder der unmittelbaren Vorbereitung eines solchen Einsatzes gelten folgende MalRgaben:

1. Das Fortbestehen der in Betracht kommenden Militarfliegertauglichkeit nach §9 Abs. 3 gilt
jedenfalls bis zwei Monate nach Beendigung des Einsatzes.

2. Abweichend von § 16 Abs. 2 ist fir die Verldngerung eines Militar-Fallschirmspringerausweises
eine Stellungnahme eines Lehr- oder Priifbefahigten unter besonderer Bericksichtigung der Ein-
satzverwendung fir die betroffene Befahigung erforderlich.

3. Abweichend von 8§44 Abs.5 ist fir die Verldngerung der Gultigkeit einer Militar-
Fluglotsenlizenz eine Stellungnahme eines Lehr- oder Prifbeféhigten unter besonderer Beriick-
sichtigung der Einsatzverwendung fiir die betroffene Befahigung erforderlich.

5. Hauptstuick
Ubergangs- und Schlussbestimmungen

Ubergangsbestimmungen

8 60. (1) Zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung befristet gultige Militarluftfahrt-
Personalausweise und darin eingetragene Befahigungen sowie allfallige Erweiterungen nach der Militar-
luftfahrt-Personalverordnung 1968 sind, unbeschadet der 8816 bis 21 betreffend Militar-
Fallschirmspringer und des 8§ 57 Abs. 2 uber Sonderausweise und Sonderbefahigungen, nach Maligabe
des Abs. 2 und 4 in unbefristet gultige Militarluftfahrt-Personalausweise nach den Bestimmungen dieser
Verordnung zu {berschreiben. Die Uberschreibung erfolgt spatestens vor Ablauf der derzeitigen Gltig-
keitsdauer. Der Uberschreibungszeitpunkt gilt als Zeitpunkt der Ausstellung nach § 3. Alle zum Zeitpunkt
des Inkrafttretens dieser Verordnung nach der Militarluftfahrt-Personalverordnung 1968 ruhenden Befé-
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higungen oder ruhenden Erweiterungen gelten ab dem Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung als
ruhend nach dieser Verordnung unter Anrechnung auf die entsprechenden Fristen nach § 3 Abs. 4.

(2) Abs. 1 ist mit folgenden MalRgaben anzuwenden:

1. Militarflugzeugfiihrerscheine und Militdr-Hubschrauberfihrerscheine sind in Militarpilotenaus-
weise zu Uberschreiben. Dies gilt auch fur eingetragene Beféhigungen und allfallige Erweiterun-
gen, soweit sie nach dieser Verordnung vorgesehen sind.

2. Militar-Instrumentenflugiibungsgeréat-Lehrerscheine sind in Militar-Flugsimulatorlehrerausweise
zu Uberschreiben oder in Militarpilotenausweise als Erweiterung einzutragen.

3. Zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung glltige Militar-Fallschirmspringerscheine
nach § 58 MLPV 1968 behalten ihre Gultigkeit bis zur né&chsten entsprechenden Verlangerung
nach § 16 Abs. 1 zweiter Satz dieser Verordnung.

4. Die Sonderbefahigung in Militar-Fallschirmspringerscheinen ist anlésslich der néchsten Verlan-
gerung in die Freifallbefahigung zu tberschreiben.

5. Bestehende Sonderausweise oder in Militar-Fallschirmspringerscheinen eingetragene Sonderbe-
fahigungen nach 8 96 MLPV 1968 hinsichtlich Tandemmeisterbefdhigung und Tandemlehrbefa-
higung sind in die ,,Tandemmeisterbefahigung* beziehungsweise in die ,,Tandemlehrbefahigung*
zu Uberschreiben.

6. Die Sonderausweise Militdr-Lademeister sind in Militar-Ladetechnikerausweise zu uberschrei-
ben.

7. Militér-Luftbildnerscheine sind in Militar-Luftaufklarerausweise mit der entsprechenden Befahi-
gung zu uberschreiben.

8. Abgeschlossene Ausbildungsmodule im Bereich des Militdrmedizinischen-
Patientenlufttransportpersonals sind anzurechnen, abgeschlossene Ausbildungen in einen Militér-
Patientenlufttransportpersonalausweis zu Uberschreiben.

9. Fur Personal ohne Militarluftfahrt-Personalausweis, das auf Arbeitsplétzen in den militarluft-
fahrttechnisch/-logistischen Diensten flr unterstitzende Tatigkeiten eingeteilt ist, die erforderli-
chen militarluftfahrttechnisch/-logistischen Kenntnisse aufweist und durch qualifizierte Militér-
Luftfahrttechniker eingewiesen wurde, ist ein Militar-Luftfahrttechnikerausweis mit der Befahi-
gung ,,Militar-Luftfahrttechnischer Assistent” auszustellen.

10. Fur Personal ohne Militarluftfahrt-Personalausweis, das auf Arbeitsplatzen in den militarluft-
fahrttechnisch/-logistischen Diensten in Ausbildung zum Militar-Luftfahrttechniker ist, ist ein
Militar-Luftfahrttechnikerausweis mit der Beféhigung ,,Militar-Luftfahrttechnischer Assistent in
Ausbildung zum Militar-Luftfahrtwart oder ,,Leitender Militar-Luftfahrttechniker-Anwérter*
auszustellen.

11. Militar-Luftfahrzeugwartscheine, Militarluftfahrzeugwartscheine 1. Klasse, Militarluftfahrzeug-
Werkmeisterscheine, Militarluftfahrzeug-Prifmeisterscheine sowie der Ausweis fiir Leitende Mi-
litarluftfahrttechniker sind in den Militar-Luftfahrttechnikerausweis mit der entsprechenden Be-
fahigung und allfalligen Erweiterungen zu tberschreiben, wobei jeweils entspricht
a) der Militar-Luftfahrzeugwartschein je nach Ausbildungs- und Tatigkeitsschwerpunkt der Be-

fahigung ,,Militar-Luftfahrzeugsystemwart* und/oder ,,Militar-Luftfahrtgeratwart*,

b) der Militar-Luftfahrzeugwartschein I. Klasse je nach Ausbildungs- beziehungsweise Tétig-
keitsschwerpunkt der Beféhigung ,,Militar-Luftfahrzeugsystemwart 1. Klasse* und/oder ,,Mili-
tar-Luftfahrtgeratwart I. Klasse®,

c) der Militarluftfahrzeug-Werkmeisterschein und der Militarluftfahrzeug-Priifmeisterschein der
Befahigung ,,Militar-Luftfahrtmeister®,

d) der Ausweis fur Leitende Militarluftfahrttechniker der Beféhigung ,Leitender Militér-
Luftfahrttechniker* und

e) der Sonderausweis fur Militar-Luftfrachtsicherungsmittel-Techniker der Befahigung ,,Militar-
Luftfahrtgeratwart®.

12. Fir Personal ohne Militérluftfahrt-Personalausweis auf Arbeitsplatzen in einer Werkstatte der
militarluftfahrttechnisch/-logistischen Dienste wie beispielsweise in einer Fliegerwerft zur Mate-
rialerhaltung von flugsicherungstechnischen Anlagen ist ein Militar-Luftfahrttechnikerausweis
mit der entsprechenden Befahigung und allfalligen Erweiterungen auszustellen, wobei jeweils
entspricht
a) im Fachdienst mit Radar-Verwendungsprifung 1 mit mindestens zwei Jahren Praxis in den

militarluftfahrttechnisch/-logistischen Diensten der Befahigung ,,Militar-Luftfahrtgeratwart™,
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b) im Fachdienst mit Radar-Verwendungsprifung 2 mit mindestens funf Jahren Praxis in den
militarluftfahrttechnisch/-logistischen Diensten der Befahigung ,,Militar-Luftfahrtgeratwart
I. Klasse",

¢) im Fachdienst mit Radar-Verwendungspriifung 3 mit ziviler (Werk-) Meisterprufung, Militér-
luftfahrzeug-, Werk- oder Priifmeisterlehrgang und mindestens fiinf Jahren Praxis in den mili-
tarluftfahrttechnisch/-logistischen Diensten der Befahigung ,,Militar-Luftfahrtmeister*,

d) im gehobenen Dienst mit Radar-Verwendungsprifung 3 mit mindestens funf Jahren Praxis in
den militarluftfahrttechnisch/-logistischen Diensten der Beféhigung ,Leitender Militar-
Luftfahrttechniker®.

13. Die Beféhigungen im Militar-Flugleitungsdienst entsprechen wie folgt
a) die Beféhigung Flugberatungsdienst nach §90 MLPV 1968 der Befdhigung ,,Militér-

Flugberatungsdienst* und

b) die Befahigung zum Flugverkehrsleitdienst nach den 8§ 91ff MLPV 1968 je nach Ausbil-
dungs- und Tétigkeitsschwerpunkt der Beféhigung ,,Militar-Fluginformationsdienst* oder
~Militar-Flugverkehrskontrolldienst®.

Die Arbeitsplatzbefahigung nach § 91 Abs. 3 und 4 MLPV 1968 wird durch die jeweiligen Mili-

tar-Fluglotsenlizenzen nach § 44 Abs. 4 dieser Verordnung ersetzt.

14. Militar-Radarleitausweise sind in Militir-Radarleitausweise, unter Eintragung der entsprechen-
den Beféhigungen basierend auf den bereits ausgelibten Tatigkeiten, zu Gberschreiben.

15. Die Sonderausweise zur Wahrnehmung der Flugdienstberatung sind in  Militér-
Flugdienstberaterausweise (Militar-Dispatch-Ausweise) zu Uberschreiben.

16. Abgeschlossene Ausbildungsmodule im Bereich des Militar-Flugmeteorologiepersonals sind
anzurechnen, abgeschlossene Ausbildungen in einen Militar-Flugmeteorologiepersonalausweis
zu uberschreiben.

17. Zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung sonstige gultige Sonderausweise und Son-
derbefdhigungen nach § 96 MLPV 1968 behalten ihre Gliltigkeit bis zum Ende ihrer Giiltigkeits-
dauer.

(3) Nach den Bestimmungen der Militérluftfahrt-Personalverordnung 1968 abgelegte
1. Ausbildungen oder

2. Prufungen oder

3. Flugstunden oder

4. Praxiszeiten oder

5. entsprechende Teile von Elementen nach Z 1 bis 4,

die als Voraussetzung fiir die Ausstellung eines Militérluftfahrt-Personalausweises oder fiir die Eintra-
gung einer Befahigung vorgesehen waren, sind, soweit sie vor In-Kraft-Treten dieser Verordnung abge-
legt wurden und soweit sie dem QualitdtsmaRstab nach § 1 Abs. 3 entsprechen, fiir die Ausstellung eines
Militarluftfahrt-Personalausweises oder fiir die Eintragung einer Befédhigung nach dieser Verordnung
anzurechnen.

(4) Bestehen bei den Uberschreibungen nach Abs. 1 und 2 oder der Anrechnung von Elementen nach
Abs. 3 oder deren Teilen Zweifel tber die Uberschreibungs- beziehungsweise Anrechnungsmodalititen
oder erscheint eine ergdnzende Ausbildung oder Priifung zur Erreichung einer materiellen Gleichwertig-
keit, die dem Qualitatsmafistab nach § 1 Abs. 3 entspricht, notwendig, so ist hiertiber ein Fachsenat nach
8 6 einzuberufen, der dartiber eine Empfehlung abzugeben hat.

In- und AuRerkrafttreten
§ 61. (1) Diese Verordnung tritt mit 1. Janner 2013 in Kraft.

(2) Mit Ablauf des 31.Dezember 2012 tritt die Militarluftfahrt-Personalverordnung 1968
(MLPV 1968), BGBI. Nr. 395, auer Kraft.
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Verordnung des Bundesministeriums fur Landesverteidigung
Uber die Gebihren bei der Beniitzung von Militarflugplatzen
(Militarflugplatz-Gebuhrenverordnung - MFPGebV)
BGBI. 11 Nr. 127/2008

Auf Grund des § 62 Abs. 5 des Luftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957, zuletzt gedndert durch das
Bundesgesetz BGBI. | Nr. 149/2006, wird verordnet:

Allgemeines

8 1. (1) Fur die nicht im Interesse der Landesverteidigung gelegene Beniitzung von Militarflugplét-
zen kommen fir den Luftfahrzeughalter oder denjenigen, der den Militarflugplatz benitzt, folgende Ge-
blhren in Betracht:

1. eine Landegebdihr,

2. eine Flugleitungsan- und -abfluggebiihr,
3. eine Parkgebiihr und

4. eine Hangarierungsgebuhr.

(2) Die Landegebiihr ist fur die Benuitzung der fir die Landung vorgesehenen Flachen auf Militér-
flugplatzen, insbesondere der Pisten und Rollwege, und der Abstellflachen innerhalb der parktariffreien
Zeit zu entrichten. Die Landegebihr fallt mit der Bodenberiihrung des in Frage kommenden Luftfahrzeu-
ges auf dem jeweiligen Militarflugplatz an. Als Z&hleinheit fir die Inanspruchnahme gilt die Landung.
An- und Abflug sowie wiederholte Aufsetz- und Durchstartmandver gelten als eine Inanspruchnahme.

(3) Die Flugleitungsan- und -abfluggebthr ist fur die Inanspruchnahme von Diensten und Einrich-
tungen der militarischen Flugleitung zu entrichten. Abs. 2 dritter und vierter Satz sind anzuwenden.

(4) Die Parkgebhr ist fiir die Benitzung einer standigen oder zeitweise errichteten Abstellflache auf
einem Militarflugplatz durch ein Luftfahrzeug nach Ablauf der parktariffreien Zeit zu entrichten.

(5) Die Hangarierungsgebuhr ist fur die zeitabhangige Unterstellung eines Luftfahrzeuges in einem
bereitgestellten Hangar zu entrichten.

(6) Als Bemessungsgrundlage fur die in Betracht kommenden Geblhren hinsichtlich der Abs. 2 bis 5
gilt das hochstzuldssige Abfluggewicht nach den jeweiligen Luftfahrzeugzulassungsdokumenten (,,Ma-
ximum Take-off-weight* — MTOW).

(7) Sofern in allfalligen bestehenden privatrechtlichen Vereinbarungen und Verwaltungstberein-
kommen Leistungen nach den Abs. 2, 4 und 5 bereits Beriicksichtigung finden, ist die jeweilige Gebuhr
nicht zu entrichten.

(8) Erfordert eine Benltzung nach Abs. 1 einen erhdhten Personal- oder Sachaufwand, so ist ein Zu-
schlag in der Héhe von 100% der jeweils in Betracht kommenden Gebiihr zu entrichten. Dies gilt nicht
fur die Hangarierungsgebuhr.

Militarflugplatz Aigen/Ennstal

8 2. (1) Fur die Benitzung des Militarflugplatzes Aigen/Ennstal sind zu entrichten
1. eine Landegebuhr in folgender Hohe:

bis1000kg |3,00€
bis1500kg |6,32€
iber 1500 kg | 10,53 €

2. eine Flugleitungsan- und -abfluggebihr in der Hohe von 7,24 €,
3. eine Parkgebiihr von 7,24 € pro Tag und
4. eine Hangarierungsgebihr von 8,79 € pro Tag.

(2) Fir Segelflugzeuge gilt Abs. 1 mit folgenden Mal3gaben:
1. Die Landegebuihr betragt einheitlich 1,50 €.
2. Eine Flugleitungsan- und -abfluggebihr ist nicht zu entrichten.

(3) Die Parkgebuhr und die Hangarierungsgebihr fallen jeweils mit dem Abstellen des in Frage
kommenden Luftfahrzeuges lber Nacht an.

Militarflugplatz Wr. Neustadt/West
8 3. (1) Fur die Benlitzung des Militarflugplatzes Wr. Neustadt/West sind zu entrichten
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1. eine Landegebtihr in folgender Hohe:

bis1000kg |3,00€
bis1500kg |6,32€
Uber 1500 kg | 10,53 €

2. eine Flugleitungsan- und -abfluggebihr in der H6he von 7,24 € und
3. eine Parkgebiihr von 7,24 € pro Tag.

(2) Fur Segelflugzeuge ist § 2 Abs. 2 anzuwenden.

(3) Die Parkgebuhr fallt jeweils mit dem Abstellen des in Frage kommenden Luftfahrzeuges Uber
Nacht an.

Militarflugplatz Zeltweg
8 4. (1) Fur die Beniitzung des Militarflugplatzes Zeltweg sind zu entrichten

1. eine Landegebihr in folgender Hohe:
a) bis 5 700 kg MTOW:

Betonpiste | Graspiste

bis1000kg |4,00€ 3,00 €
tiber 1000 kg |bis1500kg |7,90€ 6,32 €
liber 1500 kg |bis2000kg |13,16€ 10,53 €
iber 2000 kg |bis2500kg |36,53€
liber 2500 kg | bis3000kg |43,69€
iber 3000 kg |bis3500kg |50,97 €
tiber 3500 kg |bis5700kg |58,22€

b) uber 5 700 kg MTOW je angefangene Tonne:

Uber 5,7 t bis 150 t 14,81 €
Uiber 150 t bis 270 t 12,40 €
Uber 270 t 11,40 €

jedoch nicht weniger als die héchste Gebuhr in der gewichtmaRig nachst niedrigeren Gruppe.

2. eine Flugleitungsan- und -abfluggebiihr in folgender Hohe:
Q) biSItMTOW.......ooeeienne, fixer Betrag von 11,27 €,
b) Uber 1 this2t MTOW.......... fixer Betrag von 22,53 €, und
c) ab einem MTOW von Uber 2 t in der Héhe der nachstehenden Formel:

MTOW
Berechnung: 50 * 204,65 €.

Bei der Anwendung der vorstehenden Formel ist das MTOW (in Tonnen) auf volle Zehnteldezi-
malstellen zu runden.

3. eine Parkgebdihr in folgender Hohe:

a) bei Luftfahrzeugen mit einem MTOW
DIS2 000 K. v eeeveneniie e e 7,24 €,
iber 2 000 kg bis 5 700 Kg.......oeevunevnnnen. 20% der jeweils zutreffenden
Landegebihr,
tber 5700 kg bis 10 000 kg.......c..vveunnennn.
Landegebihr, jedoch nicht weniger als die Ge-
bihr bis 5 700 kg MTOW, und

b) bei Luftfahrzeugen mit einem MTOW
ber 10000 Kg «.ovvvvveei e e e
Landegebihr, jedoch nicht weniger als die Ge-
bihr gemaR lit. a) bis 10 000 kg MTOW.

15% der jeweils zutreffenden

10% der jeweiligen
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4. eine Hangarierungsgebihr in folgender Hohe:
bis5700 kg MTOW ... e 8,79 €,
je angefangene 500 kg und je angefangene 24-
Stunden-Periode und {iber 5 700 kg bis 10 000 kg
17,26 € und
lber 10 000 Kg MTOW.....oiviiiii v 18,50 €
je angefangene Tonne und je angefangene 24-Stunden-Periode, jedoch nicht weniger als
die Gebihr bis 5 700 kg.
(2) Fur Segelflugzeuge gilt Abs. 1 mit folgenden MalRgaben:
1. Die Landegebuhr betragt einheitlich
a) fiir Graspisten 1,50 € und
b) flir Betonpisten 2,00 €.
2. Eine Flugleitungsan- und -abfluggebihr ist nicht zu entrichten.

(3) Nach Ablauf der parktariffreien Zeit von vier Stunden fallt die Parkgebuhr jeweils fiir je ange-
fangene 24 Stunden nach Abstellen des Luftfahrzeuges auf der zugewiesenen Parkposition an.

Militarflugplatz Langenlebarn
8 5. (1) Fur die Beniitzung des Militarflugplatzes Langenlebarn sind zu entrichten

1. eine Landegebihr in folgender Hohe:
a) bis 5700 kg MTOW:

Betonpiste | Graspiste

bis1000kg |4,00€ 3,00 €
lber 1000 kg |bis1500kg |7,90€ 6,32 €
lber 1500 kg |bis2000kg |13,16€ 10,53 €
lber2000kg |bis2500kg |36,53€
lber 2500 kg |bis3000kg |43,69€
liber 3000 kg |bis3500kg |50,97 €
tber 3500 kg |bis5700kg |58,22€

b) uber 5 700 kg MTOW je angefangene Tonne:

tber 5,7 t bis 150 t 14,81 €
tber 150 t 12,40 €

jedoch nicht weniger als die hchste Gebuhr in der gewichtmaRig nédchst niedrigeren Gruppe.

2. eine Flugleitungsan- und -abfluggebthr in folgender Hohe:

Q) bISLEMTOW...ooiiiiiiie e, fixer Betrag von 11,27 €,
b) Uber 1tbis2t MTOW...........cc e, fixer Betrag von 22,53 €, und
c) ab einem MTOW von uber 2 t in der Hohe der nachstehenden Formel:
MTOW
Berechnung: 50 * 204,65 €.

Bei der Anwendung der vorstehenden Formel ist das MTOW (in Tonnen) auf volle Zehnteldezi-
malstellen zu runden.

3. eine Parkgebihr in folgender Hohe:

a) bei Luftfahrzeugen mit einem MTOW
DIS 2000 KG...veeeeieeiiie e e e 7,24 €,
iber 2 000 kg bis 5 700 Kg.......oevvunevnnnen. 20% der jeweils zutreffenden
Landegebihr,
iber 5700 kg bis 10 000 kg........c.vvvvnnennn.
Landegebihr, jedoch nicht weniger als die Ge-
bihr bis 5 700 kg MTOW, und

15% der jeweils zutreffenden
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b) bei Luftfahrzeugen mit einem MTOW
ber 10000 Kg «.ovvvvveei e e e 10% der jeweiligen
Landegebihr, jedoch nicht weniger als die Ge-
bihr gemaR lit. a) bis 10 000 kg MTOW.

4. eine Hangarierungsgebiihr in folgender Hohe:
bis5700 kg MTOW ...oviviiiiiiie v e 8,79 €,
je angefangene 500 kg und je angefangene 24-
Stunden-Periode und tiber 5 700 kg bis 10 000 kg
MTOW ... e e, 17,26 € und
iber 10 000 kg MTOW....coiivviiiie i e, 18,50 €
je angefangene Tonne und je angefangene 24-Stunden-Periode, jedoch nicht weniger als
die Gebdihr bis 5 700 kg.

(2) Fur Segelflugzeuge ist 8 4 Abs. 2 anzuwenden.

(3) Nach Ablauf der parktariffreien Zeit von vier Stunden féllt die Parkgebuhr jeweils fir je ange-
fangene 24 Stunden nach Abstellen des Luftfahrzeuges auf der zugewiesenen Parkposition an.

Kundmachung
8 6. Diese Verordnung ist auch in luftfahrtiblicher Weise kundzumachen.
Inkrafttreten
8§ 7. Diese Verordnung tritt mit 1. Juni 2008 in Kraft.
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Verordnung der Bundesministerin fir Verkehr, Innovation und Technologie
sowie des Bundesministers fiir Landesverteidigung und Sport
Uber die Regelung des Luftverkehrs 2014
(Luftverkehrsregeln 2014 — LVR 2014)
BGBI. Il Nr. 297

Auf Grund der 8 3,84, 85,87, 821, §120a, § 121, § 124, § 131 und § 145a des Luftfahrtgesetzes,
BGBI. Nr. 253/1957, zuletzt geéndert durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 108/2013 wird
1. hinsichtlich der 8§ 42, 43, 45 und 46 sowie der Anhénge C und D der Verordnung vom Bundes-
minister fiir Landesverteidigung und Sport im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Ver-
kehr, Innovation und Technologie sowie
2. hinsichtlich der tbrigen Bestimmungen der Verordnung vom Bundesminister fir Verkehr, Inno-
vation und Technologie im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Landesverteidigung und

Sport
verordnet:
Inhaltsverzeichnis
Paragraf Gegenstand / Bezeichnung

1. Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen

8 1. Geltungsbereich
8 2. Unionsrechtliche Bestimmungen
8 3. Begriffsbestimmungen

2. Abschnitt
Allgemeine Regeln

8 4. Verpflichtung zur Einhaltung der Anordnungen der Flugsicherung
§5. Bordgewalt
8 6. Generelle Zulassigkeit der Unterschreitung der Mindesthéhen
8 7. Bewilligung der Unterschreitung der Mindesthéhen fiur Flige
8 8. Reiseflughthe
8 9. Fllge zur Hagelabwehr
§10. Schleppflige
8 11. Allgemeine Zuléssigkeit von Fallschirmabspriingen
§ 12. Fallschirmabspriinge
8 13. Freiballonfahrten
8 14. Fluge mit Hange- und Paragleitern
8 15. Kunstfluge
§16. Verbandsfllge
§17. Unbemannte Freiballone
§ 18. Betrieb von Flugmodellen, unbemannten Luftfahrzeugen der Klasse 1 und selbstandig
im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat
8 19. Zivile Luftsperrgebiete und Flugbeschrankungsgebiete
8 20. Fluge nach angenommenen Instrumentenflugbedingungen

3. Abschnitt
Flugplan

§21. Ergdnzende Bestimmung zur Flugplanabgabe geméR SERA.4001
§ 22. Form der Flugplanabgabe

4. Abschnitt
Ausnahmen Mindest-Sichtwetterbedingungen (Flugsicht)

§ 23. Ausnahmen Mindest-Sichtwetterbedingungen im Luftraum G
8 24. Fluge nach Sichtflugregeln bei Nacht

5. Abschnitt
Luftraumklassifizierung

8 25. Luftraumklassifizierung
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Paragraf Gegenstand / Bezeichnung

6. Abschnitt
An- und Abflugverfahren, Flugfunk-Sprechfunkverbindung
826. An-und Abflugverfahren
8 27.  Flugfunk-Sprechfunkverbindung
8§ 28. Ausfall der Flugfunk-Sprechfunkverbindung
7. Abschnitt
Ausristungsvorschriften

§29. Notsender
§30. Transponder

8. Abschnitt
Luftraumreservierung

8 31. Tempordre zivile Luftraumreservierung

9. Abschnitt
Ubungs- und Erprobungsfliige
§32. Ubungsflige
§ 33. Erprobungsfliige
8 34. Durchfuhrung von Erprobungsfliigen
§ 35. Meldungen Uber Erprobungsfliige
§ 36. Besonders bewilligungspflichtige Fllige

10. Abschnitt
Ausnahmen gemaR Art. 4 SERA

§ 37. Ausnahmen gemdR Art. 4 SERA
§38. Ausnahmeantrag

11. Abschnitt
Sonderbestimmungen fur militarisch operationellen Flugverkehr

§39. Anwendungsbereich
§40. Sonderverfahren
§41. Kundmachung von Tiefflugstrecken und Tieffluggebieten

12. Abschnitt

Militarisch reservierte Bereiche und militarische Luftraumbeschrankungen

8 42. Festlegung militarisch reservierter Bereiche
8 43. Art der Luftraumreservierung
8 44. Klassifizierung militdrisch reservierter Bereiche
§45. Militarische Flugbeschrankungs- und Gefahrengebiete
8 46. Militdrische Ubungs- und Erprobungsfliige

13. Abschnitt

Schlussbestimmungen

8 47. Flugverkehrsdienststelle, Militarflugleitung
§48. Zustandigkeit
§ 49. Ubergangshestimmungen
8 50. Bezugnahme auf Richtlinien und Hinweise auf die Notifikation
8 51. Inkrafttreten

1. Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen

Geltungsbereich

8 1. (1) Die Bestimmungen dieser Verordnung sind anzuwenden auf

1. alle Luftfahrzeuge innerhalb des dsterreichischen Hoheitsgebietes, mit Ausnahme von Einsatz-
fligen (8 145 LFG) und dem operationellen Luftverkehr im Sinne der Durchflihrungsverordnung
(EU) Nr. 923/2012 (SERA)
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2. alle Luftfahrzeuge mit osterreichischer Staatszugehorigkeit (8 15 LFG) auBerhalb des Geltungs-
bereiches der SERA (8§ 2), soweit keine abweichenden Vorschriften anzuwenden sind,

3. Flugmodelle (8§ 24c LFG), unbemannte Luftfahrzeuge der Klasse 1 (8§ 24f LFG), unbemannte
Freiballone und selbstandig im Fluge verwendbares Luftfahrtgerat (8 22 LFG), soweit dies in den
einzelnen Bestimmungen festgelegt ist,

4. unbemannte Luftfahrzeuge der Klasse 2 (8 249 LFG), wobei die fur Zivilluftfahrzeuge geltenden
Bestimmungen anzuwenden sind, sofern in den einzelnen Bestimmungen keine Sonderregelun-
gen fir unbemannte Luftfahrzeuge der Klasse 2 festgelegt sind,

5. von der zustandigen Militarflugleitung genehmigte Ein-, Aus- und Durchflige von Zivilluftfahr-
zeugen durch militérisch reservierte Bereiche und

6. Militarluftfahrzeuge im militarisch operationellen Flugverkehr im Sinne des § 145a LFG nach
Malgabe der Sonderbestimmungen des Teils 11.

Unionsrechtliche Bestimmungen

8 2. (1) Soweit Bestimmungen Uber die gemeinsamen Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften
fir Dienste und Verfahren der Flugsicherung in der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 zur Festlegung ge-
meinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européischen Agentur fur Flugsi-
cherheit, zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und
der Richtlinie 2004/36/EG, ABI. Nr. L 79 vom 19.3.2008 S.1, und in der Durchfuhrungsverordnung (EU)
Nr. 923/2012 der Kommission vom 26. September 2012 zur Festlegung gemeinsamer Luftverkehrsregeln
und Betriebsvorschriften fur Dienste und Verfahren der Flugsicherung und zur Anderung der Durchfiih-
rungsverordnung (EG) Nr. 1035/2011 sowie der Verordnungen (EG) Nr. 1265/2007, (EG) Nr. 1794/20086,
(EG) Nr. 730/2006, (EG) Nr. 1033/2006 und (EU) Nr. 255/2010 ABI. Nr. L 281 vom 13.10.2012 S.1,
festgelegt sind, sind diese in der jeweils geltenden Fassung verbindlich.

(2) Zustandige nationale Behdrde im Sinne der in Abs. 1 genannten unionsrechtlichen Bestimmun-
gen ist die Austro Control GmbH.

Begriffsbestimmungen

8 3. (1) Im Sinne dieser Verordnung bedeuten die Begriffe:

1. a) Ambulanz- und Rettungsfliige: Ambulanz- und Rettungsfluge im Sinne des 8§ 2 der Zivilluft-
fahrzeug-Ambulanz- und Rettungsflugverordnung (ZARV 1985), BGBI. Nr. 126/1985 in der
jeweils geltenden Fassung einschlieBlich Ausbildungs- und Trainingsfliige

b) Suchfliige: Suchfliige des Such- und Rettungsdienstes einschlieBlich Ausbildungs- und Trai-
ningsfliige

c) Evakuierungsflige: Bergung von Menschen aus unmittelbar drohenden Gefahren in Un-
gliicks- und Katastrophenfallen einschlieBlich Ausbildungs- und Trainingsflige

2. Flugplatzbetriebsleiter: Vom Zivilflugplatzhalter bestellte Person, welche fiir die reibungslose
Abwicklung des Flugplatzbetriebes sowie fiir die Einhaltung der diesbeziiglichen Rechtsvor-
schriften und behdérdlichen Anordnungen zu sorgen hat (8§ 2 der Zivilflugplatz-Betriebsordnung,
BGBI. Nr. 72/1962 in der jeweils geltenden Fassung)

3. Militarflugleitung: ortsfeste oder mobile militarische Dienststelle, die fir die Abwicklung von
militarischem oder zivilem Flugverkehr innerhalb militarisch reservierter Bereiche als Flugver-
kehrsdienststelle zustandig ist.

4. Militéarisch reservierte Bereiche: Die gemal § 121 LFG zur zeitweiligen militarischen Nutzung
festgelegten, allseits begrenzten Luftrdume:

a) militdrische Nahkontrollbezirke (Military Terminal Control Area — MTMA) als Teile des
unteren Kontrollbezirkes, die an Kreuzungspunkten mehrerer Flugstrecken in der N&he von
Militarflugpléatzen festgelegt sind,

b) militarische Kontrollzonen (Military Control Zone — MCTR) als kontrollierte Luftrdume, die
nach unten durch die Erdoberflache und nach oben durch horizontale Fl&chen in bestimmten
Hohen begrenzt sind,

¢) militarische Flugplatzverkehrszonen (Military Aerodrome Traffic Zone — MATZ) als Luft-
rdume, die um Militarflugplatze zum Schutze des Flugplatzverkehrs festgelegt sind und

d) militérische Trainingsgebiete (Military Trainings Area — MTA) als Luftrdume des unteren und
oberen Kontrollbezirkes zur Durchfiihrung von militérischen Trainingsfligen.

5. Obere Staatsgrenze (Upper State Boundary-USB): jene Hohe, in der sich Luftfahrzeuge nicht
mehr aufgrund des aerodynamischen Auftriebs, sondern nur aufgrund der Keplerschen Kraft zu
bewegen vermdgen.
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6. Schleppflug: Flige, bei denen ein Luftfahrzeug (Schleppluftfahrzeug) andere Luftfahrzeuge
(Segelflugzeuge) oder Schleppgegenstande (z.B. Werbebanner oder Schleppsacke) schleppt.

7. SERA (Standardised European Rules of the Air): Durchfihrungsverordnung (EU)
Nr. 923/2012 der Kommission vom 26. September 2012 zur Festlegung gemeinsamer Luftver-
kehrsregeln und Betriebsvorschriften fiir Dienste und Verfahren der Flugsicherung und zur An-
derung der Durchfuhrungsverordnung (EG) Nr.1035/2011 sowie der Verordnungen (EG)
Nr. 1265/2007, (EG) Nr. 1794/2006, (EG) Nr.730/2006, (EG) Nr.1033/2006 und (EU)
Nr. 255/2010 ABI. Nr. L 281 vom 13.10.2012 S.1, zuletzt ge&ndert durch Verordnung, berichtigt
in ABI. Nr. L 145 vom 31.05.2013 S.38, einschliel}lich des Anhanges und der Anlagen

8. SERA.XXXX: Zitierung einer Bestimmung des Anhanges der SERA
9. Tag: der nicht unter den Begriff der Nacht im Sinne des Art. 2 Z 97 der SERA fallende Zeitraum.

10. Temporare Zivile Luftraumreservierung (TRA): Luftraume der Klasse C oder D von definier-
ter und in luftfahrtiblicher Weise kundgemachter vertikaler und horizontaler Ausdehnung, die in
der Zeit der jeweiligen Aktivierung, temporér als Luftraum der Klasse G klassifiziert werden.

11. Zustimmung: eine freigabedhnliche Genehmigung fur Fliige, auf die die Bestimmungen fur
Freigaben nicht anwendbar sind.

(2) Die in SERA enthaltenen Begriffsbestimmungen gelten als Begriffsbestimmungen im Sinne die-
ser Verordnung.

2. Abschnitt
Allgemeine Regeln

Verpflichtung zur Einhaltung der Anordnungen der Flugsicherung

8§ 4. (1) Unbeschadet der Bestimmung SERA.2015 hat der Pilot den Anordnungen der Flugverkehrs-
kontrollstellen und in militarisch reservierten Bereichen den Anordnungen der Militarflugleitungen Folge
zu leisten.

(2) Der Pilot hat die in luftfahrtiblicher Form kundgemachten allgemeinen Flugsicherungsanord-
nungen (§ 120a LFG) einzuhalten.

Bordgewalt

8 5. Alle Insassen eines Luftfahrzeuges haben den Anweisungen des verantwortlichen Piloten Folge
zu leisten, die dieser im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt oder zur Aufrechterhaltung der Ordnung
und der Sicherheit an Bord des Luftfahrzeuges oder zur Einhaltung der Luftfahrtrechtsvorschriften trifft.
Diese Verpflichtung besteht fiir die Insassen nach der Landung und auch nach Verlassen des Luftfahrzeu-
ges solange und insoweit weiter, als dies zur Aufrechterhaltung der Ordnung und der Sicherheit oder zur
Sicherung von Such- und Rettungsmafinahmen erforderlich ist.

Generelle Zulassigkeit der Unterschreitung der Mindesthéhen
8 6. (1) Die Unterschreitung der in SERA festgelegten Mindesthéhen ist zuldssig, soweit dies not-
wendig ist:
1. bei Ambulanz- und Rettungsfliigen
. Such- und Rettungsfliigen des Such- und Rettungsdienstes
. Evakuierungsfligen
. Ausbildungs- und Trainingsflligen der Z 1, 2 und 3
. auf Flugplatzen:
a) zur Durchflihrung von Landeanfliigen ohne nachfolgende Landung

b) bei Bannerschleppflugen zum Zwecke der Aufnahme und des Abwerfens von Schleppgegen-
standen

6. im Geltungsbereich einer AuBenlandebewilligung (8 9 LFG) zur Durchfiuhrung von Landeanfli-
gen ohne nachfolgende Landung und Schwebefllgen.

7. bei Flugen zur Hagelabwehr (§ 9)
8. bei Fallschirmabspriingen.
(2) Héange- und Paragleiter diirfen die in SERA.5005 lit. f Z 1 angegebene Mindesthdhe unter-

schreiten, wenn die Art ihres Betriebs dies notwendig macht und eine Gefahr fiir Personen und Sachen
nicht zu befiirchten ist. Beim Uberfliegen von Personen, Gebéduden, ¢ffentlichen Transportanlagen (Bah-

a b~ wN
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nen, Seilbahnen, Skiliften usw.) und von Freileitungen, ist jedenfalls ein Mindestabstand von 50 m einzu-
halten.

(3) Die in SERA.5005 lit. f Z 2 vorgeschriebene Mindestflughthe von 500 ft Gber Grund darf beim
Hangsegeln unterschritten werden, wenn weder Luftfahrzeuge oder deren Insassen, noch Personen oder
Sachen auf der Erde geféhrdet werden.

Bewilligung der Unterschreitung der Mindesthéhen fiir Flige

8 7. (1) Die zusténdige Behorde hat auf Antrag des Piloten oder des Luftfahrzeughalters fir Fliige
mit Zivilluftfahrzeugen Ausnahmen von den Bestimmungen der SERA Uber Mindestflughthen (SE-
RA.3105) zu bewilligen. Ausnahmen durfen nur bewilligt werden, soweit dies mit Ricksicht auf den
Zweck der Fluge erforderlich ist. AuRerdem muss auf Grund der vom Piloten nachgewiesenen Fahigkei-
ten und Erfahrungen zu erwarten sein, dass durch die Unterschreitung der Mindestflugh6hen weder Luft-
fahrzeuge oder deren Insassen noch Personen oder Sachen auf der Erde gefahrdet oder durch unnétigen
Larm bel&stigt werden.

(2) Die Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse
der Sicherheit der Luftfahrt oder zur Wahrung 6ffentlicher Interessen erforderlich ist. Sie ist unverziglich
zu widerrufen, wenn eine der Voraussetzungen, die zu ihrer Erteilung geflihrt haben, nicht oder nicht
mehr vorliegt oder gegen Auflagen verstoRen wurde.

(3) Briicken und ahnliche Bauwerke sowie verspannte Seile und Dréahte diirfen ausgenommen in den
Féllen des § 6 Abs. 1 Z 1, 2, 3 und 4 nur mit einer Bewilligung gemé&R Abs. 1 unterflogen werden.

Reiseflughéhe

§ 8. Die Bestimmungen der SERA (ber Reiseflughdhen fiir Fllige nach Sichtflugregeln sind auf Se-
gelfliige und Freiballonfahrten nicht anzuwenden.

Fltge zur Hagelabwehr

8 9. Grundsétzlich sind fur Flige zur Hagelabwehr die Bestimmungen der SERA anzuwenden.
Wenn es flr die zweckentsprechende Durchfiihrung solcher Fliige notwendig ist, sind sie von den Best-
immungen des 5. Abschnittes des Anhanges der SERA betreffend den Sichtflug (SERA.5001 und SE-
RA.5005) ausgenommen. Von der Durchflihrung solcher Fliige im kontrollierten, nicht freigabepflichti-
gen Luftraum ist die in Betracht kommende Flugverkehrskontrollstelle jedenfalls zu versténdigen.

Schleppfliige

8 10. (1) Fur Schleppfliige sind die Bestimmungen der SERA anzuwenden. Sie dirfen nur nach den
Sichtflugregeln gemal SERA.2005 lit. a durchgefiihrt werden.

(2) Bei Schleppfliigen mit Schleppgegenstanden (z.B. Banner, Schleppsack) hat der Pilot mit einer
Person, welche ber Erfahrung mit Schleppfligen verfiigt oder vom Piloten (iber die Sicherheitsrisiken
entsprechend belehrt wurde, ein fiir ihn deutlich wahrnehmbares Zeichen zu vereinbaren, durch welches
ihm diese Person gegebenenfalls anzeigt, dass der Schleppgegenstand aus Sicherheitsgriinden abgeworfen
werden muss. Diese Person muss sich zum Zeitpunkt der Aufnahme des Schleppgegenstandes in solcher
Né&he zur Aufnahmestelle befinden, dass die Wahrnehmung allfalliger Sicherheitsprobleme gewahrleistet
ist.

Allgemeine Zulassigkeit von Fallschirmabspriingen
8§ 11. (1) Fallschirmabspriinge sind nur unter Sichtwetterbedingungen geméR SERA.5001 zul&ssig.

(2) Vor Beginn eines Fallschirmabsetzfluges hat sich der Fallschirmspringer jedenfalls auf sorgfélti-
ge Weise mit allen zur Verfiigung stehenden Wettermeldungen und Wettervorhersagen vertraut zu ma-
chen, die fur den beabsichtigten Fallschirmabsprung von Bedeutung sein kénnen.

(3) Vor Durchfiihrung eines Fallschirmabsprunges hat sich der Fallschirmspringer jedenfalls davon
zu liberzeugen, dass wahrend des Absprunges keine ZusammenstoRgefahr bestehen wird. Seine Beobach-
tung des Luftraumes ist erforderlichenfalls durch Beobachtungen anderer Personen (zum Beispiel des
Piloten oder eines Beobachters am Boden) zu ergénzen, die dem Fallschirmspringer ihre Beobachtungen
in vorher vereinbarter Weise mitteilen.

Fallschirmabspriinge
8§ 12. (1) Fallschirmabspriinge bei Tag sind nur nach Sichtflugregeln zulassig.

(2) Fallschirmabspriinge auf kontrollierten Flugplatzen und in deren Néhe sind nur mit Zustimmung
der Flugplatzkontrollstelle oder bei Militarflugplatzen, ausgenommen im Falle einer Mitbenutzung geman
§ 62 Abs. 3 LFG, der Militarflugleitung zul&ssig. Fallschirmabspriinge, die ganz oder teilweise in kontrol-
lierten Luftrdumen durchgefihrt werden sollen, sind nur zuléssig, wenn die in Betracht kommende Flug-
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verkehrskontrollstelle zugestimmt hat. Im kontrollierten Luftraum ist die erforderliche Zustimmung fiir
jeden Absprung einzuholen.

(3) Fallschirmabspriinge auf nicht kontrollierten Flugplatzen und in deren Nahe sind nur zul&ssig,
wenn der Flugplatzbetriebsleiter dem Sprungbetrieb grundsétzlich zugestimmt hat.

(4) Die gemé&R Abs. 2 erforderliche Zustimmung darf nur erteilt werden, wenn keine Gefahrdung von
kontrollierten Fligen oder von Luftfahrzeugen im Flugplatzverkehr zu befiirchten ist. Sie ist insoweit
bedingt, befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforder-
lich ist. Sie ist zu widerrufen, wenn eine der Zustimmungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben
ist oder gegen Auflagen verstoRen worden ist.

(5) Bei Fallschirmabspriingen in kontrollierten Luftraumen oder auf kontrollierten Flugplatzen und
in deren Ndhe muss das zum Absetzen der Fallschirmspringer verwendete Luftfahrzeug mit der in Be-
tracht kommenden Flugverkehrskontrollstelle oder einer von dieser beauftragten Flugverkehrsdienststelle
Horbereitschaft im Flugfunk-Sprechfunkverkehr gemaR SERA.8035 aufrechterhalten.

(6) Ausnahmen von der Verpflichtung zur Aufrechterhaltung der Horbereitschaft im Flugfunk-
Sprechfunkverkehr (Abs. 5) sind nur mit Zustimmung der zustdndigen Flugverkehrskontrollstelle bzw.
Militarflugleitung zuldssig. Diese Zustimmung darf nur erteilt werden, wenn keine Gefahrdung des 6f-
fentlichen Interesses der Sicherheit der Luftfahrt zu beflirchten ist. Sie ist insoweit bedingt, befristet und
mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist. Sie ist zu wi-
derrufen, wenn eine der Zustimmungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen
Auflagen verstoBRen worden ist.

(7) Fallschirmabspriinge bei Nacht sind nur zul&ssig

1. auf kontrollierten Flugplatzen und in deren Nahe mit Zustimmung der in Betracht kommenden
Flugplatzkontrollstelle oder

2. aullerhalb dieser Bereiche mit Zustimmung der Bezirkskontrollstelle oder zustdndigen Anflug-
kontrollstelle oder der Militarflugleitung innerhalb von militérisch reservierten Bereichen.
Die erforderliche Zustimmung ist fiir jeden Absprung einzuholen.

(8) Die gemal Abs. 7 erforderliche Zustimmung darf nur erteilt werden, wenn das zum Absetzen der
Fallschirmspringer verwendete Luftfahrzeug mit der in Betracht kommenden Flugverkehrskontrollstelle
oder einer von dieser beauftragten Flugverkehrsdienststelle Horbereitschaft im  Flugfunk-
Sprechfunkverkehr gemaR SERA.8035 aufrechterhélt und keine Gefahrdung des &ffentlichen Interesse
der Sicherheit der Luftfahrt zu befiirchten ist. Die Zustimmung ist insoweit bedingt, befristet und mit
Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist. Sie ist zu widerru-
fen, wenn eine der Zustimmungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen
verstof3en worden ist.

(9) Generelle Auflagen zu Fallschirmabspriingen kénnen von der zustandigen Behorde festgelegt
werden und sind in luftfahrtlblicher Weise kundzumachen.

Freiballonfahrten

§ 13. (1) Die Bestimmungen der §§ 15 und 20 sowie Uber den Flugplan (SERA Abschnitt 4), tber
kontrollierte Fliige und Fliige nach Instrumentenflugregeln (SERA.5015 bis SERA.5025) finden auf Frei-
ballonfahrten keine Anwendung.

(2) Freiballonfahrten dirfen nur nach den Sichtflugregeln und nur dann durchgefiihrt werden, wenn
der verantwortliche Pilot mindestens eine Stunde vor dem beabsichtigten Aufstieg der in Betracht kom-
menden Flugverkehrskontrollstelle folgende Angaben Gbermittelt hat:

1. Kennzeichen und vorherrschende Farbe(n) des Freiballons,

. Aufstiegsort,

. voraussichtliche Aufstiegszeit,

. voraussichtliche Flugrichtung, Geschwindigkeit und groRte Flughéhe,

. beabsichtigte oder wahrscheinliche Grenziiberquerungen (wenn moglich mit Angabe des in Be-
tracht kommenden Grenzabschnittes),

. voraussichtliche Gesamtflugdauer bis zur Beendigung der Fahrt,

. allféllige verfiigbare Sprechfunkausriistung (einschlie3lich der Funksenderfrequenzen),
. Anzahl der Personen an Bord und

. Name des verantwortlichen Piloten.
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(3) Der verantwortliche Pilot hat dafiir zu sorgen, dass die tatsachliche Aufstiegszeit unverziglich an
die nachste in Betracht kommenden Flugverkehrskontrollstelle Gbermittelt wird, falls sie um mehr als
15 Minuten von der gemeldeten voraussichtlichen Aufstiegszeit (Abs. 2 Z 3) abweicht.

(4) Der verantwortliche Pilot hat der n&chsten in Betracht kommenden Flugverkehrskontrolistelle
unverzuglich zu melden, dass er die Freiballonfahrt beendet hat, oder dass eine geméaR Abs. 2 angemelde-
te Freiballonfahrt nicht durchgefiihrt wird.

(5) Eine Meldung der Beendigung der Freiballonfahrt ist nicht erforderlich, wenn entweder in der
Fahrtanmeldung (Abs. 2 Z 6) oder Uber Funk angezeigt wird, dass auf jene Such- und Rettungsmalnah-
men verzichtet wurde, die andernfalls bei Uberfélligkeit des Freiballons einzuleiten wéren.

(6) Nachtfahrten mit Freiballonen auerhalb des Flugplatzverkehrs kontrollierter Flugplétze sind nur
zuldssig, sofern die in Betracht kommende Flugverkehrskontrollstelle der Fahrt zugestimmt hat. Eine
solche Zustimmung darf nur erteilt werden, soweit die Sicherheit der Luftfahrt im Hinblick auf die Ver-
kehrslage gewahrleistet ist. Sie ist insoweit mit Befristungen, Bedingungen, Auflagen und gegen Wider-
ruf zu erteilen, als dies mit Rlcksicht auf die Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist.

(7) Auf Freiballonfahrten bei Tag sind die Bestimmungen der Abs. 2 bis 4 iber Meldungen an Flug-
verkehrskontrollstellen nicht anzuwenden; fiir Freiballonfahrten innerhalb kontrollierter Luftraume gilt
dies nur dann, wenn ein geeigneter Sekundéarradar-Transponder mit Héhencode auf den zu diesem Zweck
aufgetragenen Modus und Code eingestellt ist.

Flige mit Hange- und Paragleitern

8 14. (1) Hange- und Paragleiter durfen keinesfalls in Betrieb genommen werden, wenn dadurch die
Sicherheit der Luftfahrt beeintrachtigt werden kdnnte. Vor der Inbetriebnahme ist vom Piloten der Luft-
raum zu beobachten; wenn sich ein anderes Luftfahrzeug néhert, ist die Inbetriebnahme jedenfalls zu
unterlassen.

(2) Der Betrieb von Hange- und Paragleitern im Bereich des Flugplatzverkehrs ist nur zul&ssig, wenn
bei kontrollierten Flugplatzen die Flugplatzkontrollstelle, bei nicht kontrollierten Zivilflugplatzen der
Flugplatzbetriebsleiter, zugestimmt hat.

(3) Die Bestimmungen des Abs. 2 gelten fir den Betrieb von Hange- und Paragleitern im Bereich
des Flugplatzverkehrs von Militarflugplatzen, ausgenommen im Falle einer Mitbenutzung geméR § 62
Abs. 3 LFG, mit der Mal3gabe, dass dieser nur mit Zustimmung der in Betracht kommenden Militarflug-
leitung zuléssig ist.

(4) Die Inbetriebnahme von Hénge- und Paragleitern in Ubungsgelénden (§ 119 Abs. 3 Z 1 der Zivil-
luftfahrt-Personalverordnung 2006 (ZLPV 2006), BGBI. Il Nr. 205) von Zivilluftfahrerschulen fiir H&n-
ge- und Paragleiter und diesen Zivilluftfahrerschulen zur Verfiigung stehenden Ubungsbereichen eines
Zivilflugplatzes ist nur mit Zustimmung des in Betracht kommenden verantwortlichen Geschéaftsfiihrers,
seines Stellvertreters oder eines beauftragten Zivilfluglehrers zulassig.

(5) Zustimmungen gemal Abs. 2 bis 4 dirfen nur erteilt werden, wenn durch den Betrieb von Han-
ge- und Paragleitern das 6ffentliche Interesse der Sicherheit der Luftfahrt nicht gefahrdet wird. Sie sind
insoweit bedingt, befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt
erforderlich ist. Sie sind zu widerrufen, wenn eine der Zustimmungsvoraussetzungen nicht oder nicht
mehr gegeben ist oder gegen Auflagen verstoRen worden ist.

Kunstflige

8 15. (1) Zivilluftfahrzeuge diirfen im Kunstflug nur nach Sichtflugregeln gema SERA.5005 durch-
gefuihrt werden.

(2) Kunstfltige sind nur zul&ssig, wenn alle Insassen des Luftfahrzeuges

1. sich ausdriicklich mit der Ausfiihrung des Kunstfluges einverstanden erklért und
2. einen gebrauchsfertigen Fallschirm angelegt haben.

(3) In kontrollierten Luftrdumen sind Kunstfliige nur zuldssig, wenn die in Betracht kommende
Flugverkehrskontrollstelle zugestimmt hat. Diese Zustimmung ist zu erteilen, wenn die Erfillung der
Aufgaben des Flugverkehrskontrolldienstes nicht geféhrdet ist oder durch die Vorschreibung von Befris-
tungen, Bedingungen und Auflagen sichergestellt ist. Sie ist zu widerrufen, wenn eine der Zustimmungs-
voraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen verstof3en worden ist.

(4) Kunstfliige sind verboten

1. uber dichtbesiedeltem Gebiet,
2. Uber feuer- oder explosionsgefahrdeten Industriegelanden,
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3. Uiber Menschenansammlungen im Freien und
4. in einer Hohe von weniger als 1700 ft Gber Grund.

(5) Ausnahmen von Abs. 4 Z 3. und 4. dirfen nur bewilligt werden, soweit dies mit Ricksicht auf
den Zweck der Fliige erforderlich ist. AuBerdem muss auf Grund der vom Piloten nachgewiesenen Fahig-
keiten und Erfahrungen zu erwarten sein, dass durch den Kunstflug weder Luftfahrzeuge oder deren In-
sassen noch Personen oder Sachen auf der Erde gefahrdet werden. Die Bewilligungen sind fir Flige mit
Zivilluftfahrzeugen auf Antrag des Piloten, im Falle von zivilen Luftfahrtveranstaltungen auf Antrag des
Veranstalters, von der jeweiligen zustdndigen Behdrde zu erteilen. Die Bewilligung ist befristet und,
insoweit als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist, mit Bedingungen und Auflagen
zu erteilen. Sie ist unverziglich zu widerrufen, wenn eine der Voraussetzungen, die zu ihrer Erteilung
gefiihrt haben, nicht oder nicht mehr vorliegt oder gegen Auflagen verstoRen wurde.

Verbandsfluge

8 16. Verbandsfliige mit Zivilluftfahrzeugen gemaR SERA.3135 sind nur nach den Sichtflugregeln
gemal SERA.5005 zuléssig.

Unbemannte Freiballone

§ 17. (1) Unbemannte Wetterballone (§ 24i LFG) sind unbemannte Freiballone im Sinn des Art. 2
Z 138 SERA, die die Kriterien eines leichten Ballons gemal Anlage 2 Z 1.1 lit. a SERA erfiillen und
ausschlieBlich fiir meteorologische Zwecke genutzt werden. Unbemannte Wetterballone diirfen nur mit
Genehmigung der zustdndigen Behdrde betrieben werden.

(2) Der Betrieb sonstiger unbemannter Freiballone ist nur mit Genehmigung der zustandigen Behor-
de geméalR Anlage 2 SERA zuléssig. Darliber hinaus ist fur jeden Flug eines unbemannten Freiballons im
kontrollierten Luftraum die Zustimmung der zustdndigen Flugverkehrskontrolistelle — innerhalb milité-
risch reservierter Bereiche der Militarflugleitung — einzuholen. Auf nicht kontrollierten Flugplatzen und
in deren Nahe ist der Flug eines unbemannten Freiballons nur zuléssig, wenn der Flugplatzbetriebsleiter
zugestimmt hat.

(3) Genehmigungen und Zustimmungen gem. Abs. 1 und 2 diirfen nur erteilt werden, wenn durch
den Betrieb das offentliche Interesse der Sicherheit der Luftfahrt nicht gefahrdet wird. Sie sind insoweit
bedingt, befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforder-
lich ist. Sie sind zu widerrufen, wenn einer der Bewilligungs- oder Zustimmungsvoraussetzungen nicht
oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen verstoRen worden ist.

Betrieb von Flugmodellen, unbemannten Luftfahrzeugen der Klasse 1 und selbstandig im Fluge
verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat

§ 18. (1) Der Betrieb von Flugmodellen (§ 24c LFG), unbemannten Luftfahrzeugen der Klasse 1
(8 24f LFG) und von selbstédndig im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat (wie Drachen, Fesselbal-
lone, Raketen und dergleichen) in Hohen von 150 m Uber Grund aufwarts oder unter Umsténden, unter
denen mit einem Uberfliegen der Bundesgrenzen gerechnet werden muss, ist unbeschadet anderer Best-
immungen nur mit Bewilligung der zustandigen Behorde zul&ssig.

(2) Der Betrieb von selbstandig im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat und von Flugmodel-
len Uber dicht besiedelten Gebieten oder tiber Menschenansammlungen im Freien ist unbeschadet anderer
Bestimmungen nur mit Bewilligung der zustdndigen Behdrde zul&ssig.

(3) Der Betrieb von selbstandig im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat und von Flugmodel-
len Uber feuer- oder explosionsgeféhrdeten Industriegelédnden ist verboten.

(4) Der Betrieb von Flugmodellen, unbemannten Luftfahrzeugen der Klasse 1 und selbstdndig im
Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat (sofern nicht geméal 8 128 LFG verboten) ist unbeschadet
anderer Bestimmungen innerhalb von Sicherheitszonen

1. bei kontrollierten Flugplatzen nur mit Bewilligung der zustandigen Behérde und

2. bei unkontrollierten Flugplatzen nur mit Zustimmung des Flugplatzbetriebsleiters
zuldssig. Bei einem Flugplatz ohne Sicherheitszone ist der Betrieb von Flugmodellen, unbemannten Luft-
fahrzeugen der Klasse 1 und selbstandig im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerét innerhalb eines
Umkreises von 2500 m um den Flugplatzbezugspunkt nur mit Zustimmung des Flugplatzbetriebsleiters
zulassig.

(5) Der Betrieb von Flugmodellen innerhalb von Kontrollzonen ist verboten. Ausgenommen davon
ist der Betrieb von Flugmodellen innerhalb von Modellflugplatzen, die zum Zeitpunkt der Festlegung
einer Kontrollzone bereits bestanden haben. Der Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen der Klasse 1
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innerhalb von Kontrollzonen ist nur mit Zustimmung der in Betracht kommenden Flugverkehrskontroll-
stelle zul&ssig.

(6) Bewilligungen und Zustimmungen gemall Abs. 1, 2, 4 und 5 dirfen nur erteilt werden, wenn
durch den Betrieb weder das 6ffentliche Interesse der Sicherheit der Luftfahrt noch Personen oder Sachen
auf der Erde geféhrdet werden. Sie sind insoweit bedingt, befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies
im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist. Sie sind zu widerrufen, wenn einer der Bewilli-
gungs- oder Zustimmungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen ver-
stol’en worden ist.

(7) Die Bestimmungen der Abs. 1, 2 und 4 gelten fir den Betrieb von Flugmodellen, unbemannten
Luftfahrzeugen der Klasse 1 und von selbstandig im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat innerhalb
von militarischen Nahkontrollbezirken, militarischen Kontrollzonen und militarischen Flugplatzverkehrs-
zonen mit der MaRgabe, dass dieser nur mit Zustimmung der értlich zustandigen Militarflugleitung zulds-
sig ist.

Zivile Luftraumbeschrankungsgebiete

8 19. Nach SERA.3145 werden Luftsperrgebiete und Flugbeschrdnkungsgebiete mit den im An-
hang B ersichtlichen (rdumlichen und zeitlichen) Grenzen und den Bedingungen der jeweiligen Flugbe-
schrankungen festgelegt.

Flige nach angenommenen Instrumentenflugbedingungen

8 20. Fluge nach angenommenen Instrumentenflugbedingungen sind nur zuldssig, wenn es sich beim
Sicherheitspilot gemaR SERA.3220 um einen Piloten mit entsprechender Lizenz und Berechtigungen fir
das betreffende Luftfahrzeug handelt.

3. Abschnitt
Flugplan

Ergénzende Bestimmung zur Flugplanabgabe gemalR SERA.4001

§ 21. Ausnahmen von der Flugplanpflicht geméR SERA.4001 lit. b Z 5 fiir grenziberschreitende
Fluge ziviler Luftfahrzeuge sind in luftfahrtiblicher Weise kundzumachen.

Form der Flugplanabgabe

8 22. (1) Der Flugplan ist entweder personlich, fernmindlich, fernschriftlich, per Telefax oder in
elektronischer Form abzugeben. Im Interesse der raschen Abwicklung des Luftverkehrs kann die Melde-
stelle fur Flugverkehrsdienste die personliche Flugplanabgabe anordnen. Wenn die Bodenfunkstelle des
Abflugplatzes im Interesse einer raschen Abwicklung des Luftverkehrs zugestimmt hat, kann der Flug-
plan auch mittels Flugfunk-Sprechfunkverbindung abgegeben werden.

(2) Bei Ambulanz-, Rettungs-, Such- und Evakuierungsfligen ist der Flugplan — sofern Flugplan-
pflicht besteht — mittels Flugfunk-Sprechfunkverbindung abzugeben, sobald ein Gebiet durchflogen wird,
in dem diese hergestellt werden kann.

4. Abschnitt
Ausnahmen Mindest-Sichtwetterbedingungen (Flugsicht)

Ausnahmen Mindest-Sichtwetterbedingungen im Luftraum G

§ 23. Sichtfliige innerhalb von Luftrdumen der Klasse G in und unter einer Hohe von 900 m
(3 000 ft) tber dem mittleren Meeresspiegel oder 300 m (1000 ft) ber Grund (die gréRere Héhe ist mal3-
gebend), sind geméR SERA.5001 lit. a und b auch bei einer Flugsicht von weniger als 5 km, jedoch
1. nicht unter 1500 m Flugsicht zul&ssig, wenn die Geschwindigkeit dieser Flige 140 kt IAS oder
weniger betrégt, so dass anderer Verkehr und Hindernisse rechtzeitig genug erkannt werden kon-
nen, um Zusammenstole zu vermeiden oder
2. nicht unter 800 m Flugsicht zuldssig, wenn der Flug mit einem Hubschrauber mit einer Ge-
schwindigkeit durchgefiihrt wird, die es dem Piloten ermdglicht, andere Luftfahrzeuge oder Hin-
dernisse so rechtzeitig wahrzunehmen, dass er die zur Vermeidung von Zusammenstofien erfor-
derlichen MalRnahmen rechtzeitig treffen kann.

Fluge nach Sichtflugregeln bei Nacht
8§ 24. (1) Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht sind gemaBR SERA.5005 lit ¢ zulassig.
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(2) Die Mindestflughdhe fur Fliige nach Sichtflugregeln bei Nacht auerhalb kontrollierten Luftrau-
mes betragt 600m (2000ft) Uber dem hdchsten Hindernis in einem Umkreis von 8 km von dem ange-
nommenen Standort des Luftfahrzeuges. In kontrollierten Luftrdumen kommen die Flughdhen nach SE-
RA.5005 lit. ¢ Z 5 zu tragen. Diese dirfen auler bei Start und Landung nicht unterschritten werden.

(3) Sichtfliige bei Nacht mit Hubschraubern zur Durchfiihrung von Ambulanz- oder Rettungsfligen
oder fiir damit unmittelbar im Zusammenhang stehende Flige (wie insbesondere Riickfluge vom Einsatz-
ort) sind mit Zustimmung der zustandigen Flugverkehrskontrollstelle auch bei Wetterbedingungen zulés-
sig, die unter den in SERA.5005 lit ¢ Z 3. umschriebenen Werten liegen, soweit diese Fluge mit einer
Geschwindigkeit durchgefihrt werden, die es dem Piloten ermdglicht, Hindernisse und andere Luftfahr-
zeuge so rechtzeitig wahrzunehmen, dass er die zur Vermeidung von ZusammenstoRen erforderlichen
Malnahmen rechtzeitig treffen kann.

5. Abschnitt
Luftraumklassifzierung

Luftraumklassifizierung

8 25. Nach der Klassifizierung gemal dem 6. Abschnitt des Anhanges der SERA werden Luftraume
im Anhang A festgelegt. Jener Teil des Luftraumes in Osterreich, der mit keiner anderen Luftraumklasse
im Anhang A festgelegt ist, wird mit der Luftraumklasse G klassifiziert.

6. Abschnitt
An- und Abflugverfahren, Flugfunk--Sprechfunkverbindung

An- und Abflugverfahren

§ 26. (1) Beim Anfliegen, Uberfliegen oder Abfliegen von Flugplitzen sind die von der zustandigen
Behdrde mit Ricksicht auf die Sicherheit der Luftfahrt und zur Verminderung von Larmbeldstigungen
gegebenenfalls aufgetragenen Verfahren einzuhalten.

(2) Unbeschadet des Abs. 1 kann die zustandige Behérde auf bestimmten Flugplatzen unter Be-
dachtnahme auf die Sicherheit der Luftfahrt und zur Vermeidung von L&rmbel&stigungen besondere An-
und Abflugverfahren auftragen, welche besondere Anforderungen an den Piloten oder die Ausriistung
oder die Leistung des Luftfahrzeuges stellen. Die Durchfilhrung von Fliigen nach diesen besonderen An-
und Abflugverfahren ist nur mit Bewilligung der zustédndigen Behorde zulassig.

(3) Bewilligungen geméR Abs. 2 dirfen nur erteilt werden, wenn durch den Betrieb das dffentliche
Interesse der Sicherheit der Luftfahrt nicht gefahrdet wird. Sie sind insoweit bedingt, befristet und mit
Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt und zur Vermeidung von Larmbe-
lastigungen erforderlich ist. Sie sind zu widerrufen, wenn eine der Bewilligungsvoraussetzungen nicht
oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen verstoRen worden ist.

Flugfunk-Sprechfunkverbindung

827. (1) Die Verpflichtung zur Herstellung und Aufrechterhaltung einer Flugfunk-
Sprechfunkverbindung im Sinne der SERA besteht gegeniiber der in Betracht kommenden Flugverkehrs-
dienststelle oder Militarflugleitung.

(2) Ausgenommen von der Verpflichtung des Abs. 1 sind kontrollierte Fliige im Flugplatzverkehr
eines kontrollierten Flugplatzes — ausgenommen Instrumentenfliige und Flige zur gewerbsmaRigen Per-
sonenbeforderung — wenn keine Sprechfunkméglichkeit besteht und von der zustdndigen Flugplatzkon-
trollstelle etwas anderes aufgetragen ist. Bei solchen Fllgen hat der Pilot die Anweisungen zu beachten,
die durch optische Signale und Zeichen (gemaR Anhang 1, Abschnitt 3 bis 5 SERA) gegeben werden

Ausfall der Flugfunk-Sprechfunkverbindung

8 28. (1) Wenn ein Ausfall oder eine Stérung der Flugfunk-Sprechfunkverbindung die Befolgung der
Bestimmungen der SERA ausschlief3t, so hat der Pilot die jeweils anwendbaren Verfahren der folgenden
Absdtze einzuhalten, sofern von der Flugverkehrsdienststelle kein anderes Verfahren aufgetragen wurde.

(2) Féllt die Flugfunk-Sprechfunkverbindung aus und sind Sichtflug-Wetterbedingungen gegeben, so
hat der Pilot eines kontrollierten Fluges
1. a) den Transponder auf Code 7600 zu stellen,
b) den Flug in Sichtflug-Wetterbedingungen fortzusetzen,
¢) auf dem néchstgelegenen geeigneten Flugplatz zu landen und
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d) auf dem raschesten Weg seine Landung der in Betracht kommenden Flugverkehrsdienststelle
zu melden, oder
2. wenn es angebracht erscheint, den Flug nach Instrumentenflugregeln nach untenstehendem
Abs. 3 abzuschlielen.

(3) Féllt die Flugfunk-Sprechfunkverbindung aus und sind Instrumentenflug-Wetterbedingungen ge-
geben oder hélt der Pilot eines Fluges nach Instrumentenflugregeln es fur unangebracht den Flug nach
den Bedingungen des Abs. 2 Z 1 abzuschlief3en, so hat der Pilot in Luftr&umen in denen Flugverkehrs-
kontrolle mit Radar ausgeubt wird, nach folgenden Bestimmungen vorzugehen:

1. Der Transponder ist auf Code 7600 zu stellen.

2. Die zuletzt zugewiesene Flughohe und Geschwindigkeit, oder, wenn die Mindestflughdhe héher
als die zuletzt freigegebene Flughdhe ist dann diese, ist fur sieben Minuten beizubehalten. Die
sieben Minuten beginnen

a) zum Zeitpunkt des Erreichens der letzten freigegebenen Flughthe oder Mindestflughdhe,
b) zum Zeitpunkt an dem der Transponder auf Code 7600 gestellt wurde oder
) zum Zeitpunkt der unterbliebenen Meldung eines Pflichtmeldepunktes,

was auch immer der spatere Zeitpunkt ist.

3. Flughéhe und Geschwindigkeit sind dabei geméR dem bei den Flugverkehrsdienststellen einge-
reichten Flugplan einzuhalten.

4. Wenn der Flug radargefuhrt wird oder sich auf einem seitlich versetzten Parallelkurs unter Aus-
nutzung von RNAV ohne festgelegte Freigabegrenze befindet, ist der Flug spatestens zum nachs-
ten Wegpunkt in die Flugstrecke laut geltendem Flugplan zu fihren. Es muss dabei die Mindest-
flugh6he beachtet werden. In Bezug auf die zu befliegende Strecke oder den Beginn des Sinkflu-
ges zum Zwecke der Landung auf einem Flughafen, ist der geltende Flugplan heranzuziehen.

5. Der Flug ist nach dem geltenden Flugplan bis zu der zur Verwendung vorgesehenen Funknaviga-
tionshilfe fortzusetzen, die als Anflughilfe flr den Zielflugplatz dient; erfolgt die Ankunft (ber
dieser Funknavigationshilfe vor dem in Z 6 bezeichneten Zeitpunkt, so sind bis zu diesem Zeit-
punkt Warteschleifen in der Warterunde der bezeichneten Funknavigationshilfe zu fliegen.

6. Der Sinkflug von der in Z 5 bezeichneten Funknavigationshilfe ist mdglichst genau zu dem vom
Piloten zuletzt empfangenen und bestatigten Anflugzeitpunkt zu beginnen.

7. Wenn ein Anflugzeitpunkt nicht empfangen oder bestatigt wurde, so ist der Sinkflug zum Zeit-
punkt der voraussichtlichen Ankunftszeit, oder so nah als mdglich zur voraussichtlichen An-
kunftszeit zu beginnen. Die voraussichtliche Ankunftszeit wird dem geltenden Flugplan ent-
nommen.

8. Es ist das fur die betreffende Funknavigationshilfe festgelegte Instrumenten-Anflugverfahren
auszufihren.

9. Nach Mdglichkeit ist innerhalb von 30 Minuten nach der voraussichtlichen Ankunftszeit, laut
geltendem Flugplan, oder dem zuletzt erhaltenen und bestatigten Anflugzeitpunkt, welche dieser
Zeiten auch immer die spétere ist, zu landen.

10. Falls eine Landung nicht mdglich ist, ist zu einem Ausweichflugplatz, allenfalls zu dem im Flug-
plan angegebenen, zu fliegen.

(4) Die in Betracht kommende Flugverkehrskontrollstelle hat der Austibung des Flugverkehrskon-
trolldienstes fur den Gbrigen Flugverkehr im betreffenden Luftraum die Annahme zugrunde zu legen, dass
der Pilot des Luftfahrzeuges, dessen Flugfunk-Sprechfunkverbindung ausgefallen ist, sich nach den Best-
immungen der Abs. 2 oder 3 verhalt, wenn nicht

1. mit Hilfe von Radar oder auf andere Weise festgestellt wird, dass der Pilot von diesen Bestim-
mungen abweicht oder

2. die sichere Nachricht vorliegt, dass das Luftfahrzeug gelandet ist.

7. Abschnitt
Ausrustungsvorschriften

Notsender

8 29. (1) Fluge mit Zivilluftfahrzeugen durfen bis zu einer hdchstzuldssigen Abflugmasse von
20 000 kg — soweit im Abs. 2 nicht anderes bestimmt wird — grundsétzlich nur durchgefihrt werden,
wenn flr die Luftfahrt nach giiltigen einschldgigen Standards zugelassene Notsender (Crash-Sender)
funktionsbereit mitgefiihrt werden.
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(2) Kein Notsender ist erforderlich fiir

1. Fluge mit Luftfahrzeugen tber 5 700 kg hdchstzuldssiger Abflugmasse, sofern Gsterreichisches
Bundesgebiet landungslos uberflogen wird,

2. Fluge mit Luftfahrzeugen im Flugplatzverkehr und innerhalb solcher Bereiche, die von Beobach-
tern am Boden optisch iberwacht werden (wie Kunstflugraume),

3. Flige mit Luftfahrzeugen bei Notsenderausfall, wenn den Umstdnden nach nicht sofort Ersatz
beschafft werden kann, und die im Hinblick auf den Such- und Rettungsdienst erforderlichen Si-
cherheitsvorkehrungen getroffen sind,

4. Freiballonfahrten, wenn fur Funkverbindung zu einem Verfolgerfahrzeug vorgesorgt ist und

5. Fliige mit Hange- und Paragleitern und bei Fallschirmabspriingen.

(3) Uber die Fille des Abs. 2 hinaus kénnen fiir die Durchfilhrung von Luftfahrtveranstaltungen wei-
tere Ausnahmen anldsslich der Genehmigung der Luftfahrtveranstaltungen im Einvernehmen mit der
zustandigen Behorde unter Berlicksichtigung der Sicherheitserfordernisse der Luftfahrt bewilligt werden.

Transponder

8§ 30. (1) Der Betrieb von kraftangetriebenen Zivilluftfahrzeugen schwerer als Luft mit starren Trag-
flachen, Hubschraubern und Gyrocoptern ist in den in Anhang A angefiihrten Luftraumen (Luftraumklas-
se E) grundsétzlich nur mit einem betriebsbereiten Transponder Mode S mit Druckhéhenubermittlung
zuléssig. An diesen Transpondern ist bei Fliigen mit diesen Luftfahrzeugen, soweit von einer Flugver-
kehrsdienststelle nicht anders aufgetragen wurde, unaufgefordert der Code 7000 inklusive automatischer
Druckhoheniibermittlung einzustellen.

(2) Abweichend von Abs. 1 diirfen zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung in Zivilluft-
fahrzeugen bereits eingebaute Transponder, die nicht in Mode S betrieben werden kdnnen, bis zum
31. Dezember 2017 weiterhin verwendet werden. Im Falle des Austausches dieser Transponder ist Abs. 1
anzuwenden.

8. Abschnitt
Luftraumreservierung

Tempordére zivile Luftraumreservierung

8§ 31. Als temporére zivile Luftraumreservierung gelten die Luftrdume der Klasse C oder D von defi-
nierter vertikaler und horizontaler Ausdehnung, die in der Zeit der jeweiligen Aktivierung, temporér als
Luftraum der Klasse G klassifiziert werden. Die vertikale und horizontale Ausdehnung sowie die Benut-
zungsbedingungen sind nach §120a LFG von der Austro Control GmbH anzuordnen und in luftfahrtibli-
cher Weise kundzumachen.

9. Abschnitt
Ubungs- und Erprobungsfliige

Ubungsfliige
§ 32. (1) Ubungsfliige sind Fliige, bei denen Zivilluftfahrzeuge ohne einen befugten Zivilfluglehrer

am Doppelsteuer von Personen im Fluge geflhrt werden, die nicht Inhaber der nach der ZLPV 2006 fur
diese Tétigkeit vorgesehenen glltigen Zivilluftfahrerscheine oder Berechtigungen sind.

(2) Ubungsfliige dirfen nur innerhalb folgender Luftraumgrenzen um Zivilflugplatze durchgefiihrt
werden:
1. nach unten: Erdoberflache
2. nach oben: Flugflache 195

3. seitlich: lotrechte Zylindermantelflachen mit Radien von 8 km — bezogen auf den jeweiligen
Flugplatzbezugspunkt.
Ubungsfliige sind nur im Betriebszeitraum des jeweiligen Zivilflugplatzes zulassig und dirfen nur mit
jenen Arten von Zivilluftfahrzeugen durchgefiihrt werden, flr welche der betreffende Zivilflugplatz ge-
nehmigt ist.

(3) Innerhalb kontrollierter Luftrdaume sind Ubungsfliige nur zulassig, wenn die in Betracht kom-
mende Flugverkehrskontrollstelle zugestimmt hat. Diese Zustimmung ist zu erteilen, wenn die Erflllung
der Aufgaben des Flugverkehrskontrolldienstes nicht gefahrdet ist oder durch die Vorschreibung von
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Befristungen, Bedingungen und Auflagen sichergestellt ist. Sie ist zu widerrufen, wenn eine der Zustim-
mungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen verstof3en worden ist.

(4) Dicht besiedelte Gebiete oder Menschenansammlungen im Freien diirfen bei Ubungsfliigen nur
insoweit Uberflogen werden, als dies zum Zwecke des Abfluges oder der Landung aus flugbetrieblichen
Griinden unbedingt erforderlich ist.

(5) Werden in einem Ubungsbereich gemaR Abs. 2 mehrere Ubungsfliige gleichzeitig durchgefiihrt,
so ist durch Vereinbarung aller beteiligten Piloten und der beaufsichtigenden Fluglehrer fir eine sichere
Durchfiihrung aller Fllige zu sorgen.

(6) Fluggéste dirfen bei Ubungsfliigen nicht mitgenommen werden.
Erprobungsflige

8§ 33. Erprobungsfliige sind auf Grund luftfahrtrechtlicher Bestimmungen bewilligte oder zuldssige
Fluge, bei denen Zivilluftfahrzeuge zur Feststellung ihres Betriebsverhaltens oder des Betriebsverhaltens
von eingebautem Luftfahrtgeréat bei verschiedenen Flugzustdnden im Fluge verwendet werden, ohne be-
reits alle anwendbaren Lufttlichtigkeitsanforderungen zu erfillen.

Durchfihrung von Erprobungsfliigen

8§ 34. (1) Erprobungsfliige innerhalb kontrollierter Luftraume sind unbeschadet anderer Bestimmun-
gen nur zuléssig, wenn die in Betracht kommende Flugverkehrskontrollstelle zugestimmt hat. Diese Zu-
stimmung ist zu erteilen, wenn die Erflillung der Aufgaben des Flugverkehrskontrolldienstes nicht ge-
fahrdet ist oder durch die Vorschreibung von Befristungen, Bedingungen und Auflagen sichergestellt ist.

(2) Bei Erprobungsflugen dirfen dicht besiedelte Gebiete oder Menschenansammlungen im Freien
nur insoweit Uberflogen werden, als dies zum Zwecke des Abfluges oder der Landung aus flugbetriebli-
chen Griinden unbedingt erforderlich ist.

Meldungen tber Erprobungsflige

8 35. (1) Soweit fiir einen Erprobungsflug kein Flugplan abgegeben wurde, hat der Pilot den im
Abs. 3 bezeichneten Stellen unverziglich auf dem kiirzesten Wege zu melden:
1. vor Beginn jedes Erprobungsfluges
a) die beabsichtigte Flughthe und gegebenenfalls den Teilbereich in dem er den Erprobungsflug
durchzuflihren beabsichtigt, sowie
b) allféllige weitere Angaben, die von der die Meldung entgegennehmenden Stelle im Interesse
der Sicherheit der Luftfahrt verlangt werden;
2. die Beendigung jedes Erprobungsfluges.

(2) Fuhrt ein Pilot am selben Tag mehrere Erprobungsfliige durch, so kénnen die gemal Abs. 3 in
Betracht kommenden Stellen zulassen, dass die gemaR Abs. 1 erforderliche Meldung nur vor Beginn des
ersten und nach Beendigung des letzten Erprobungsfluges dieses Tages abgegeben werden, sofern hie-
durch die Sicherheit der Luftfahrt nicht gefahrdet erscheint.

(3) Die Meldungen gemé&R Abs. 1 und 2 sind zu erstatten:

1. an die Meldestelle fir Flugverkehrsdienste des Abflugplatzes oder — wenn sich am Flugplatz
keine solche Meldestelle im Dienst befindet — an den fiir den Flugbetrieb am Abflugplatz Ver-
antwortlichen, und

2. bei Erprobungsfliigen innerhalb kontrollierter Luftrdume, gegebenenfalls auBerdem an die in
Betracht kommende Flugverkehrskontrollstelle.

Besonders bewilligungspflichtige Fliige

8 36. (1) Fluge, bei denen die Piloten oder das Luftfahrzeug besondere Voraussetzungen erfillen
missen, wie inshesondere bei einer reduzierten Vertikalstaffelung (Reduced Vertical Separation Mini-
mum — RVSM) oder einem Allwetterflugbetrieb (All Weather Operation — AWO), durfen nur durchge-
fuhrt werden, wenn von der zustdndigen Behdrde eine entsprechende Genehmigung erteilt wurde, sofern
sie nicht nach einer anderen Rechtsvorschrift zu genehmigen sind.

(2) Die Anwendung von Mindestausristungslisten (Minimum Equipment Lists — MELS) oder von
Konfigurationsabweichungslisten (Configuration Deviation Lists — CDLS) ist nur gestattet, wenn fir diese
Dokumente eine Genehmigung von der zustdndigen Behorde erteilt wurde.

(3) Bei der Erteilung von Bewilligungen gemdll Abs. 1 und 2 sind grundséatzlich die fir die gewerb-
liche Luftfahrt geltenden Bestimmungen anzuwenden. Fir nicht gewerbliche Flige kdnnen vereinfachte
Betriebsverfahren festgelegt werden.
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(4) Zur Erteilung von Bewilligungen geméaR Abs. 1 bis 3 fur Fliige mit Militarluftfahrzeugen, die das
Kennzeichen eines osterreichischen Militarluftfahrzeuges tragen, ist die zustandige Behorde der Bundes-
minister fiir Landesverteidigung und Sport.

10. Abschnitt
Ausnahmen gemal Art. 4 SERA

Ausnahmen gemaR Art. 4 SERA

8§ 37. Bei Flugen nach § 3 Abs. 1 Z 1 nach Sichtflugregeln in Kontrollzonen bis in eine Héhe von
450 ft tber Grund kann die Flugverkehrskontrollstelle von einer Staffelung dieser Fliige zu Flugen nach
Instrumentenflugregeln gemal SERA.8005 lit. b Z 4. absehen, wenn keine Gefédhrdung der Verkehrsteil-
nehmer anzunehmen ist.

Ausnahmeantrag

8§ 38. Die zusténdige Behtrde kann geméR Art. 4 der Verordnung (EU) Nr. 923/2012 Ausnahmen zu
den Sichtflugregeln auf Antrag der in Art. 4 genannten Stellen bewilligen. Ausnahmen dirfen nur bewil-
ligt werden, soweit dies mit Ricksicht auf den Zweck der Fliige erforderlich ist. AuRerdem muss auf
Grund der vom Piloten nachgewiesenen Fahigkeiten und Erfahrungen zu erwarten sein, dass auch bei
Unterschreitung der Mindestflugsichtweiten die Sicherheit der Luftfahrt gewahrleistet ist. Die Genehmi-
gung ist insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der
Luftfahrt erforderlich ist. Die Bewilligung ist zu widerrufen, wenn einer der Bewilligungsvoraussetzun-
gen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen verstofRen worden ist.

11. Abschnitt
Sonderbestimmungen fir militarisch operationellen Flugverkehr

Anwendungsbereich

8§ 39. Die in diesem Abschnitt fir den militarisch operationellen Flugverkehr (MOAT, § 145a LFG)
festgelegten Sonderverfahren gelten fir dsterreichische Militarluftfahrzeuge (8 11 Abs. 2 LFG). Ausléan-
dischen Militarluftfahrzeugen, fir deren Ein-, Aus- oder landungslosen Uberflug eine Genehmigung
gemal § 8 Abs. 4 LFG vorliegt, kann, soweit im Folgenden nicht anders bestimmt in dieser Genehmigung
die Anwendung dieser Verfahren genehmigt werden. Die Durchfuihrung anderer als der in dieser Verord-
nung normierten Sonderverfahren durch auslandische Militarluftfahrzeuge ist unzuléssig.

Sonderverfahren

8 40. (1) Bei Flugen im Rahmen des militarisch operationellen Flugverkehrs darf von den in SERA
und dieser Verordnung festgelegten Verfahren abgewichen werden soweit die Erfullung der militarischen
Aufgabe dies erfordert. Abstdnde zu Zivilluftfahrzeugen durfen ausschlieRlich bei der militérischen Luft-
raumiiberwachung gemal 8§ 26 des Militarbefugnisgesetzes (MBG), BGBI. | Nr. 86/2000 in der Fassung
des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 85/2009, oder mit Zustimmung des verantwortlichen Piloten des Zivil-
luftfahrzeugs unterschritten werden.

(2) Die dabei anzuwendenden Verfahren werden gemal § 145a Abs. 4 LFG festgelegt.
Kundmachung von Tiefflugstrecken und Tieffluggebieten

8 41. Tiefflugstrecken und Tieffluggebiete kdnnen durch den Bundesminister fir Landesverteidi-
gung und Sport in luftfahrtiblicher Weise kundgemacht werden.

12. Abschnitt
Militarisch reservierte Bereiche und militéarische Luftraumbeschrankungen

Festlegung militarisch reservierter Bereiche

8§ 42. (1) Als militérisch reservierte Bereiche werden wahrend der jeweiligen zeitlichen militdrischen
Nutzung, jeweils mit den im Anhang C bestimmten Grenzen, festgelegt

1. die militarischen Nahkontrollbezirke Tulln 1 bis 3 (MTMA Tulln 1 bis 3) und Zeltweg 1 bis 5
(MTMA Zeltweg 1 bis 5),

2. die militarischen Kontrollzonen Tulln (MCTR Tulln) und Zeltweg (MCTR Zeltweg),
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3. die militarischen Flugplatzverkehrszonen Aigen (MATZ Aigen) und Wiener Neustadt 1 (MATZ
Wiener Neustadt 1),

4. die militarische Flugplatzverkehrszone Wiener Neustadt 2 (MATZ Wiener Neustadt 2) sowie
5. die militdrischen Trainingsgebiete (MTA).

(2) Die zeitliche militarische Nutzung der Bereiche gemal Abs. 1 Z 1 bis 3 entspricht den Betriebs-
zeiten der zustdndigen Militarflugleitung. Normbetriebszeiten sind vorab, davon abweichende Betriebs-
zeiten so schnell als maéglich in luftfahrtublicher Weise kundzumachen.

(3) Die Ubergabe zur zeitlich militarischen Nutzung und Riickgabe der Bereiche gemaR Abs. 1 Z 4
und 5 ist zwischen den Flugverkehrskontrollistellen und Militarflugleitungen zu koordinieren. Die nadheren
Bestimmungen sind in einem Ubereinkommen zwischen dem Bundesminister fiir Landesverteidigung und
Sport und der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie gemaR § 121 Abs. 3 LFG fest-
zulegen.

Art der Luftraumreservierung

8 43. (1) In militarisch reservierten Bereichen werden aus Griinden der Sicherheit der Luftfahrt Auf-
gaben der Flugsicherung im Sinne des § 119 LFG von den 6&rtlich zustdndigen Militarflugleitungen als
Flugverkehrsdienststelle durchgefihrt. Die fur die militarischen Trainingsgebiete zustandige Militarflug-
leitung ist, sofern im Anhang C im Einzelnen nicht anderes bestimmt ist, die Militarische Kontrollzentrale
(Military Control Center — MCC).

(2) In militarisch reservierten Bereichen ist der Ein-, Aus- und Durchflug mit Zivilluftfahrzeugen un-
ter Beachtung von SERA nur nach Freigabe durch die zustdndige Militarflugleitung zuléssig, sofern auf-
grund der Luftraumklassifizierung eine Freigabepflicht besteht.

(3) Fur Fluge nach Sichtflugregeln ist unmittelbar vor einem Einflug in einen Bereich gemaR § 42
Z 1 bis 4 auBerhalb der Normbetriebszeiten der 6rtlich zustdndigen Militarflugleitung jedenfalls die In-
formation einzuholen, ob die drtlich zustandige Militarflugleitung im Dienst ist.

(4) Besondere Verfahren zur Nutzung militarisch reservierter Bereiche sind in einem Ubereinkom-
men zwischen dem Bundesminister fiir Landesverteidigung und Sport und der Bundesministerin flr Ver-
kehr, Innovation und Technologie gemaR §121 Abs. 3 LFG festzulegen.

Klassifizierung militérisch reservierter Bereiche

8 44. (1) Die militarisch reservierten Bereiche gemal § 42 Abs. 1 Z 1 bis 4 sind der Luftraumklas-
se D gemdR SERA.6001 zugeordnet. Die Luftraumklassifizierung der militarischen Trainingsgebiete
gemé&R § 42 Abs. 1 Z 5 bleibt, sofern im Folgenden nicht anderes bestimmt ist, auch wéhrend einer zeitli-
chen militarischen Nutzung unveréndert.

(2) Innerhalb militarisch reservierter Bereiche kann definierten Teilen fiir eine zeitlich beschrénkte
Nutzung die Luftraumklasse G zugewiesen werden. Die Aktivierung und Deaktivierung dieser Bereiche
erfolgt durch die zustdndige Militarflugleitung. Solche Bereiche und ihre Nutzungsbedingungen sind auf
luftfahrtiibliche Weise kundzumachen.

Militarische Flugbeschrankungs- und Gefahrengebiete

8 45. (1) Nach § 4 Abs. 1 Z 2 LFG werden militarische Flugbeschrankungsgebiete mit den aus An-
hang D ersichtlichen radumlichen und zeitlichen Grenzen festgelegt.

(2) Hinsichtlich der in Anhang D bezeichneten militarischen Gefahrengebiete wird darauf hingewie-
sen, dass der Ein-, Aus- und Durchflug mit den jeweils dort angefiihrten mdglichen Gefahren verbunden
ist.

Militarische Ubungs- und Erprobungsfliige

§ 46. (1) Militarische Ubungs- und Erprobungsfliige dienen der militarischen Flugausbildung und
der Erprobung von militarisch genutzten Luftfahrzeugen sowie Luftfahrtgerdts im Rahmen der Erflllung
von Aufgaben gemal 8 2 des Wehrgesetzes 2001 (WG 2001), BGBI | Nr. 146, in der Fassung des Bun-
desgesetzes BGBI. | Nr. 85/2009.

(2) Militdrische Ubungsfliige diirfen nur innerhalb militarisch reservierter Bereiche gemiR § 42
Abs. 1 wahrend ihrer zeitlichen militarischen Nutzung durchgefiihrt werden.

(3) Militarische Erprobungsfliige innerhalb kontrollierter Luftraume aulerhalb militarisch reservier-
ter Bereiche sind nur zuléssig, wenn die in Betracht kommende Flugverkehrskontrollstelle zugestimmt
hat. Diese Zustimmung ist unter Berticksichtigung des Flugzweckes zu erteilen, wenn die Sicherheit von
kontrollierten Fltigen und von Luftfahrzeugen im Flugplatzverkehr nicht gefahrdet wird. Die Bestimmun-
gen des 8 36 sind sinngemall anzuwenden.
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(4) Bei militarischen Ubungs- und Erprobungsfliigen diirfen dicht besiedelte Gebiete oder Men-
schenansammlungen im Freien nur insoweit Uberflogen werden, als dies zum Zwecke des Abfluges oder
der Landung aus flugbetrieblichen Griinden unbedingt erforderlich ist.

13. Abschnitt
Schlussbestimmungen

Flugverkehrsdienststelle, Militarflugleitung

§ 47. (1) Flugverkehrsdienststellen sind die Flugsicherungsstellen (8 120 LFG) der Austro Control
GmbH, soweit sie Flugverkehrsdienste ausiiben.

(2) Innerhalb militérisch reservierter Bereiche gemdlR § 42 sind die Aufgaben der Flugsicherung
durch die értlich zustandige Militarflugleitung auszuiiben. Néhere Bedingungen sind in einem Uberein-
kommen zwischen dem Bundesminister fir Landesverteidigung und der Bundesministerin fiir Verkehr,
Innovation und Technologie gemdR § 121 Abs. 3 LFG festzulegen.

Zusténdigkeit
8 48. Zustandige Behdrde im Sinne dieser Verordnung ist die Austro Control GmbH.
Ubergangsbestimmungen

8§ 49. Alle Bescheide, die geméaR den Luftverkehrsregeln 2010, BGBI. 11 Nr. 80/2010, erteilt wurden,
behalten im Rahmen ihrer jeweiligen Befristung ihre Gultigkeit.

Bezugnahme auf Richtlinien und Hinweise auf die Notifikation

8 50. Diese Verordnung wurde unter Einhaltung der Bestimmungen der Richtlinie 98/34/EG (ber ein
Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften, ABI. Nr. L 204 vom
21.Juli 1998 S. 37, in der Fassung der Richtlinie 98/48/EG, ABI. Nr. L 217 vom 5. August 1998 S. 18,
der Kommission der Européischen Union notifiziert (Notifizierungsnummer 2014/369/A).

Inkrafttreten
8 51. (1) Diese Verordnung tritt mit 11. Dezember 2014 in Kraft.

(2) Die Verordnung der Bundesministerin fir Verkehr, Innovation und Technologie sowie des Bun-
desministers flir Landesverteidigung und Sport uber die Regelung des Luftverkehrs 2010 (Luftverkehrs-
regeln 2010 — LVR 2010), BGBI. Il Nr. 80/2010 tritt mit Ablauf des 10. Dezember 2014 aufRer Kraft.

Von den Anhangen sind nur die militarisch relevanten Anhange C und D dargestellt.

Anhang C
Militarisch reservierte Bereiche

A. Militarische Nahkontrollbezirke (MTMA):

(1) Als Militarische Nahkontrollbezirke (MTMA) werden die im Folgenden bezeichneten Luft-
rdume festgelegt, welche seitlich durch lotrechte Flachen deren Schnittlinien mit der Erdoberflache ver-
laufen und nach oben und nach unten durch Horizontalflachen in den nachstehend angegebenen H6-
hen - soweit nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt wird - (ber dem mittleren Meeresspiegel be-

grenzt sind:

1. Militarischer Nahkontrollbezirk LOXT 1 (MTMA LOXT 1)
vom Koordinatenpunkt 48°23'19.0000" Nord | 16°10'18.0000" Ost
geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°24'34.0000" Nord | 16°16'51.0000" Ost
von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°24'50.0000" Nord | 16°18'14.0000" Ost
von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°27'24.0000" Nord | 16°31'42.0000" Ost
von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°24'32.0000" Nord | 16°32'56.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°22'27.0000" Nord

16°21'55.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°19'44.0000" Nord

16°22'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°18'44.0000" Nord

16°22'29.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°18'31.0000" Nord

16°19'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°18'14.0000" Nord

16°15'16.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°16'51.0000" Nord

16°10'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°16'33.0000" Nord

16°09'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°15'10.0000" Nord

16°05'24.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°14'43.0000" Nord

16°03'59.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°15'12.0000" Nord

16°04'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°19'05.0000" Nord

16°07'05.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°20'05.0000" Nord

16°07'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°23'19.0000" Nord

16°10'18.0000" Ost

Obergrenze: 3500 FT
Untergrenze: 2500 FT

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Langenlebarn

2. Militarischer Nahkontrollbezirk LOXT 2 (MTMA LOXT 2)

vom Koordinatenpunkt

48°29'10.0000" Nord

16°02'51.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°31'40.0000" Nord

16°15'49.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°34'08.0000" Nord

16°28'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°27'24.0000" Nord

16°31'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°24'50.0000" Nord

16°18'14.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°24'34.0000" Nord

16°16'51.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°23'19.0000" Nord

16°10'18.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°20'05.0000" Nord

16°07'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°19'05.0000" Nord

16°07'05.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°15'12.0000" Nord

16°04'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°14'43.0000" Nord

16°03'59.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°11'11.0000" Nord

15°52'44.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°12'44.0000" Nord

15°51'05.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°20'21.0000" Nord

15°56'35.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°24'08.0000" Nord

15°59'16.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°29'10.0000" Nord

16°02'51.0000" Ost

Obergrenze: 4500 FT
Untergrenze: 2500 FT

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Langenlebarn

3. Militarischer Nahkontrollbezirk LOXT 3 (MTMA LOXT 3)

vom Koordinatenpunkt

48°40'12.0000" Nord

15°52'35.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°40'18.0000" Nord

16°18'51.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°34'08.0000" Nord

16°28'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°31'40.0000" Nord

16°15'49.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°29'10.0000" Nord

16°02'51.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°24'08.0000" Nord

15°59'16.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°20'21.0000" Nord

15°56'35.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°12'44.0000" Nord

15°51'05.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°11'11.0000" Nord

15°52'44.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°11'32.0000" Nord

15°42'03.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°17'03.0000" Nord

15°36'06.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°40'12.0000" Nord

15°52'35.0000" Ost

Obergrenze: 6500 FT
Untergrenze: 2500 FT

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Langenlebarn

4. Militarischer Nahkontrollbezirk LOXZ 1 (MTMA LOXZ 1)

vom Koordinatenpunkt

47°23'34.0000" Nord

14°56'08.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'50.0000" Nord

15°07'27.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°25'42.0000" Nord

15°15'22.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°18'55.0000" Nord

15°16'57.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°18'38.0000" Nord

15°14'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°16'30.0000" Nord

15°11'12.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'12.0000" Nord

15°12'18.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°08'12.0000" Nord

15°12'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°06'48.0000" Nord

15°00'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°04'31.0000" Nord

14°39'56.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°03'29.0000" Nord

14°31'02.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°02'27.0000" Nord

14°22'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°16'15.0000" Nord

14°18'41.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°17'33.0000" Nord

14°29'53.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°19'30.0000" Nord

14°46'51.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°20'03.0000" Nord

14°51'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°23'34.0000" Nord

14°56'08.0000" Ost

Obergrenze: FL125

Untergrenze: 6500 FT, jedoch mindestens 1000 FT ber Grund

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Zeltweg

5. Militarischer Nahkontrollbezirk LOXZ 2 (MTMA LOXZ 2)

vom Koordinatenpunkt

47°16'15.0000" Nord

14°18'41.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°02'27.0000" Nord

14°22'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°03'29.0000" Nord

14°31'02.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°04'31.0000" Nord

14°39'56.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°06'48.0000" Nord

15°00'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°08'12.0000" Nord

15°12'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°06'40.0000" Nord

15°12'55.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°05'16.0000" Nord

15°10'29.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°05'00.0000" Nord

15°10'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°59'42.0000" Nord

15°11'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°58'56.0000" Nord

15°11'19.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°46'20.0000" Nord

14°33'33.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°47'04.0000" Nord

14°29'54.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°47'44.0000" Nord

14°26'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°59'00.0000" Nord

14°12'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'12.0000" Nord

14°02'33.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

| 47°16'15.0000" Nord |

14°18'41.0000" Ost

Obergrenze: FL125

Untergrenze: 7500 FT, jedoch mindestens 1000 FT Gber Grund

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Zeltweg

6. Militarischer Nahkontrollbezirk LOXZ 3 (MTMA LOXZ 3)

vom Koordinatenpunkt

47°24'26.0000" Nord

14°45'38.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'53.0000" Nord

14°49'40.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'38.0000" Nord

15°05'17.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°28'45.0000" Nord

15°24'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'46.0000" Nord

15°25'13.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°25'42.0000" Nord

15°15'22.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'50.0000" Nord

15°07'27.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°23'34.0000" Nord

14°56'08.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°20'03.0000" Nord

14°51'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°19'30.0000" Nord

14°46'51.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'26.0000" Nord

14°45'38.0000" Ost

Obergrenze: FL125

Untergrenze: 8500 FT, jedoch mindestens 1000 FT ber Grund

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Zeltweg

7. Militarischer Nahkontrollbezirk LOXZ 4 (MTMA LOXZ 4)

vom Koordinatenpunkt

47°10'55.0000" Nord

13°58'10.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°13'21.0000" Nord

14°00'03.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'41.0000" Nord

14°21'24.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°25'27.0000" Nord

14°27'54.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'19.0000" Nord

14°35'35.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°27'35.0000" Nord

14°46'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°29'05.0000" Nord

15°00'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°29'43.0000" Nord

15°05'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'43.0000" Nord

15°24'03.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°28'45.0000" Nord

15°24'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'38.0000" Nord

15°05'17.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'53.0000" Nord

14°49'40.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'26.0000" Nord

14°45'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°19'30.0000" Nord

14°46'51.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°17'33.0000" Nord

14°29'53.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°16'15.0000" Nord

14°18'41.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'12.0000" Nord

14°02'33.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°08'07.0000" Nord

14°01'25.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'55.0000" Nord

13°58'10.0000" Ost

Obergrenze: FL125

Untergrenze: 9500 FT, jedoch mindestens 1000 FT ber Grund

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Zeltweg
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B. Militarische Kontrollzonen (MCTR):

(1) Als Militérische Kontrollzonen (CTR) werden die im Folgenden bezeichneten Luftrdume fest-
gelegt, welche nach unten durch die Erdoberflache, seitlich durch lotrechte Flachen deren Schnittlinien
mit der Erdoberflache wie folgend verlaufen und nach oben durch Horizontalflachen in den folgend be-
zeichneten Hoéhen Gber dem mittleren Meeresspiegel begrenzt sind.

1. Militarische Kontrollzone LOXT (MCTR LOXT)

vom Koordinatenpunkt

48°24'00.0000" Nord

15°59'30.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°22'00.0000" Nord

16°18'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°18'38.0000" Nord

16°19'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°18'31.0000" Nord

16°19'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°18'14.0000" Nord

16°15'16.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°16'51.0000" Nord

16°10'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°16'33.0000" Nord

16°09'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°15'10.0000" Nord

16°05'24.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°15'45.0000" Nord

15°47'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°21'00.0000" Nord

15°44'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°24'00.0000" Nord

15°59'30.0000" Ost

Obergrenze: 2500 FT
Untergrenze: Erdboden

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Langenlebarn

2. Militarische Kontrollzone LOXZ (MCTR LOXZ)

vom Koordinatenpunkt

47°14'37.0000" Nord

14°22'05.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°19'28.0000" Nord

15°04'34.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'31.0000" Nord

15°06'43.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°09'36.0000" Nord

15°06'56.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°06'30.0000" Nord

14°39'27.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°04'31.0000" Nord

14°39'56.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°03'29.0000" Nord

14°31'02.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°05'28.0000" Nord

14°30'32.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°04'46.0000" Nord

14°24'34.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°14'37.0000" Nord

14°22'05.0000" Ost

Obergrenze: 8000 FT
Untergrenze: Erdboden

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Zeltweg
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C. Militarische Flugplatzverkehrszonen (MATZ)

(1) Als Militarische Flugplatzverkehrszonen (MATZ) werden die im Folgenden bezeichneten
Luftraume festgelegt, welche nach unten durch die Erdoberflache, seitlich durch lotrechte Flachen deren
Schnittlinien mit der Erdoberflache wie folgend verlaufen und nach oben durch Horizontalflachen in den
folgend bezeichneten Hohen tiber dem mittleren Meeresspiegel begrenzt sind.

1. Militérische Flugplatzverkehrszone Aigen (MATZ Aigen)

vom Koordinatenpunkt

47°32'19.0000" Nord

14°04'58.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°34'15.0000" Nord

14°11'43.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°33'20.0000" Nord

14°12'25.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'09.0000" Nord

14°12'16.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°2924.0000" Nord

14°05'56.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'10.0000" Nord

14°04'56.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°32'19.0000" Nord

14°04'58.0000" Ost

Obergrenze: 5000 FT
Untergrenze: Erdboden

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Aigen

2. Militarische Flugplatzverkehrszone Wiener Neustadt 1 (MATZ Wiener Neustadt 1)

vom Koordinatenpunkt

47°53'02.0000" Nord

16°11'47.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°52'37.0000" Nord

16°13'13.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'37.0000" Nord

16°14'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'32.0000" Nord

16°14'01.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°4825.0000" Nord

16°09'49.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'02.0000" Nord

16°08'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°53'02.0000" Nord

16°11'47.0000" Ost

Obergrenze: 4500 FT
Untergrenze: Erdboden

Ortlich zustiandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Wiener Neustadt

3. Militarische Flugplatzverkehrszone Wiener Neustadt 2 (MATZ Wiener Neustadt 2)

vom Koordinatenpunkt

47°53'02.0000" Nord

16°11'47.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°52'37.0000" Nord

16°13'13.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'37.0000" Nord

16°14'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'32.0000" Nord

16°14'01.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'25.0000" Nord

16°09'49.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'02.0000" Nord

16°08'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°53'02.0000" Nord

16°11'47.0000" Ost

Obergrenze: 6500 FT
Untergrenze: 4500 FT

Ortlich zustiandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Wiener Neustadt

SCHUTZ

www.bundesheer.at SHILFE



-79-

D. Militarische Trainingsgebiete (MTA):

(1) Als D. Militéarische Trainingsgebiete (MTA): werden die im Folgenden bezeichneten Luftrau-
me festgelegt, welche seitlich durch lotrechte Flachen deren Schnittlinien mit der Erdoberflache verlaufen
und nach oben und nach unten durch Horizontalflachen in den nachstehend angegebenen Hohen - soweit
nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt wird - Gber dem mittleren Meeresspiegel begrenzt sind:

1. Militarisches Trainingsgebiet Glockner (MTA Glockner)

vom Koordinatenpunkt

47°28'02.0000" Nord

12°20'40.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°30'15.0000" Nord

12°51'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°25'39.0000" Nord

13°02'35.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°17'41.0000" Nord

13°16'26.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°01'30.0000" Nord

13°31'32.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°51'27.0000" Nord

12°45'35.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°59'10.0000" Nord

12°21'05.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°28'02.0000" Nord

12°20'40.0000" Ost

Obergrenze: FL325
Untergrenze: FL185

2. Militarisches Trainingsgebiet Hochschwab (MTA Hochschwab)

vom Koordinatenpunkt

47°51'26.0000" Nord

14°42'33.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°50'01.0000" Nord

15°30'44.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°49'03.0000" Nord

15°34'36.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'43.0000" Nord

15°24'03.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°27'02.0000" Nord

15°03'27.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'48.0000" Nord

14°58'34.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'45.0000" Nord

14°39'11.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'26.0000" Nord

14°42'33.0000" Ost

Obergrenze: FL245

Untergrenze: 10500ft MSL, jedoch mindestens 1000ft Giber Grund

3. Militarisches Trainingsgebiet Hochschwab-Hoch (MTA Hochschwab-Hoch)

vom Koordinatenpunkt

47°51'41.0000" Nord

14°24'33.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'32.0000" Nord

14°36'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'26.0000" Nord

14°42'33.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°50'01.0000" Nord

15°30'44.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°49'03.0000" Nord

15°34'36.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'43.0000" Nord

15°24'03.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°27'02.0000" Nord

15°03'27.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°25'44.0000" Nord

14°57'47.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'41.0000" Nord

14°53'12.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'41.0000" Nord

14°24'33.0000" Ost

Obergrenze: FL265
Untergrenze: FL125
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4. Militarisches Trainingsgebiet Ischl (MTA Ischl)

vom Koordinatenpunkt

47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'45.0000" Nord

14°18'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'41.0000" Nord

14°24'33.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'41.0000" Nord

14°53'12.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°23'23.0000" Nord

14°46'46.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°32'29.0000" Nord

13°25'32.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°40'35.0000" Nord

13°17'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°45'00.0000" Nord

13°18'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°46'28.0000" Nord

13°19'04.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'14.0000" Nord

13°19'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

Obergrenze: FL660
Untergrenze: FL125

5. Militarisches Trainingsgebiet Kapfenberg (MTA Kapfenberg)

vom Koordinatenpunkt

47°27'02.0000" Nord

15°03'27.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'43.0000" Nord

15°24'03.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°28'45.0000" Nord

15°24'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°19'49.0000" Nord

15°22'36.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°13'00.0000" Nord

15°20'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°12'30.0000" Nord

15°19'27.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°27'02.0000" Nord

15°03'27.0000" Ost

Obergrenze: FL165
Untergrenze: FL125

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Zeltweg

6. Militarisches Trainingsgebiet Koralpe (MTA Koralpe)

vom Koordinatenpunkt

47°07'15.0000" Nord

14°47'14.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°04'03.0000" Nord

15°14'41.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°57'07.0000" Nord

15°21'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°54'32.0000" Nord

15°19'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°39'23.1556" Nord

15°08'01.2132" Ost

von diesem entlang der Bundesgrenze zum Koordinatenpunkt

46°32'53.7352" Nord

14°49'55.6938" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°36'54.0000" Nord

14°39'53.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°46'56.0000" Nord

14°27'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°59'56.0000" Nord

14°11'36.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°01'57.0000" Nord

14°21'19.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'15.0000" Nord

14°47'14.0000" Ost

Obergrenze: FL305
Untergrenze: FL125

7. Militarisches Trainingsgebiet Obdach (MTA Obdach)

vom Koordinatenpunkt

47°17'14.0000" Nord

14°47'17.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°15'44.0000" Nord

14°59'52.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'20.0000" Nord

15°05'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°05'00.0000" Nord

15°10'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°54'32.0000" Nord

15°19'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°39'23.1556" Nord

15°08'01.2132" Ost

von diesem entlang der Bundesgrenze zum Koordinatenpunkt

46°32'53.7352" Nord

14°49'55.6938" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°36'54.0000" Nord

14°39'53.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°46'56.0000" Nord

14°27'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°59'56.0000" Nord

14°11'36.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'53.0000" Nord

14°01'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°17'14.0000" Nord

14°47'17.0000" Ost

Obergrenze: FL285
Untergrenze: FL125

8. Militarisches Trainingsgebiet Pyhrn (MTA Pyhrn)

vom Koordinatenpunkt

47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'45.0000" Nord

14°18'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'41.0000" Nord

14°24'33.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'41.0000" Nord

14°53'12.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°23'23.0000" Nord

14°46'46.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°17'08.0000" Nord

14°16'04.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°20'51.0000" Nord

13°43'23.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'20.0000" Nord

13°33'26.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'34.0000" Nord

13°26'24.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°32'29.0000" Nord

13°25'32.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°40'35.0000" Nord

13°17'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°45'00.0000" Nord

13°18'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°46'28.0000" Nord

13°19'04.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'14.0000" Nord

13°19'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

Obergrenze: FL660
Untergrenze: FL125

9. Militarisches Trainingsgebiet Schober (MTA Schober)

vom Koordinatenpunkt

47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'45.0000" Nord

14°18'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'53.0000" Nord

14°23'58.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°41'30.0000" Nord

14°32'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°30'00.0000" Nord

14°44'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°27'35.0000" Nord

14°46'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'30.0000" Nord

14°47'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°19'09.0000" Nord

14°56'13.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°17'00.0000" Nord

14°58'40.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°15'44.0000" Nord

14°59'52.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'20.0000" Nord

15°05'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°05'00.0000" Nord

15°10'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°58'00.0000" Nord

15°08'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°47'31.0000" Nord

14°37'11.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°47'04.0000" Nord

14°29'54.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°47'44.0000" Nord

14°26'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°59'56.0000" Nord

14°11'36.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'53.0000" Nord

14°01'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'55.0000" Nord

13°58'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°12'00.0000" Nord

13°56'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°28'30.0000" Nord

13°36'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°34'48.0000" Nord

13°29'41.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°39'49.0000" Nord

13°24'18.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°42'31.0000" Nord

13°21'17.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°45'00.0000" Nord

13°18'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°46'28.0000" Nord

13°19'04.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'14.0000" Nord

13°19'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

Obergrenze: FL245

Untergrenze: 10500 FT MSL, jedoch mindestens 1000 FT uber Grund

10. Militarisches Trainingsgebiet Schober-Nord (MTA Schober-Nord)

vom Koordinatenpunkt

47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'45.0000" Nord

14°18'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'53.0000" Nord

14°23'58.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°41'30.0000" Nord

14°32'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°30'00.0000" Nord

14°44'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°27'35.0000" Nord

14°46'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'41.0000" Nord

14°21'24.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°13'21.0000" Nord

14°00'03.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'55.0000" Nord

13°58'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°12'00.0000" Nord

13°56'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°28'30.0000" Nord

13°36'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°34'48.0000" Nord

13°29'41.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°39'49.0000" Nord

13°24'18.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°42'31.0000" Nord

13°21'17.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°45'00.0000" Nord

13°18'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°46'28.0000" Nord

13°19'04.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'14.0000" Nord

13°19'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

Obergrenze: FL245

Untergrenze: 10500 FT MSL, jedoch mindestens 1000 FT uber Grund

11. Militarisches Trainingsgebiet Schober-Sued (M TA Schober-Sued)

vom Koordinatenpunkt

47°27'35.0000" Nord

14°46'38.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'30.0000" Nord

14°47'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°19'09.0000" Nord

14°56'13.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°17'00.0000" Nord

14°58'40.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°15'44.0000" Nord

14°59'52.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'20.0000" Nord

15°05'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°05'00.0000" Nord

15°10'00.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°58'00.0000" Nord

15°08'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°47'31.0000" Nord

14°37'11.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°47'04.0000" Nord

14°29'54.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°47'44.0000" Nord

14°26'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°59'56.0000" Nord

14°11'36.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'53.0000" Nord

14°01'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'55.0000" Nord

13°58'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°1321.0000" Nord

14°00'03.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'41.0000" Nord

14°21'24.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°27'35.0000" Nord

14°46'38.0000" Ost

Obergrenze: FL245
Untergrenze: FL125

12. Militarisches Trainingsgebiet Tauern-Mitte (MTA Tauern-Mitte)

vom Koordinatenpunkt

47°48'53.0000" Nord

14°23'58.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'45.0000" Nord

14°39'11.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'48.0000" Nord

14°58'34.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°27'02.0000" Nord

15°03'27.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°12'30.0000" Nord

15°19'27.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°06'40.0000" Nord

15°12'55.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°05'00.0000" Nord

15°10'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'20.0000" Nord

15°05'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°15'44.0000" Nord

14°59'52.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°17'00.0000" Nord

14°58'40.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°19'09.0000" Nord

14°56'13.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'30.0000" Nord

14°47'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°27'35.0000" Nord

14°46'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°30'00.0000" Nord

14°44'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°41'30.0000" Nord

14°32'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'53.0000" Nord

14°23'58.0000" Ost

Obergrenze: FL245
Untergrenze: FL125

13. Militarisches Trainingsgebiet Tauern-Nord (MTA Tauern-Nord)

vom Koordinatenpunkt

47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'45.0000" Nord

14°18'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'41.0000" Nord

14°24'33.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°51'32.0000" Nord

14°36'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°40'06.0000" Nord

14°56'01.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°30'22.0000" Nord

15°02'15.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°25'44.0000" Nord

14°57'47.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°24'41.0000" Nord

14°53'12.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°23'23.0000" Nord

14°46'46.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°17'08.0000" Nord

14°16'04.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°20'51.0000" Nord

13°43'23.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'20.0000" Nord

13°33'26.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°31'34.0000" Nord

13°26'24.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°32'29.0000" Nord

13°25'32.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°40'35.0000" Nord

13°17'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°45'00.0000" Nord

13°18'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°46'28.0000" Nord

13°19'04.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°48'14.0000" Nord

13°19'28.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°51'47.0000" Nord

13°30'00.0000" Ost

Obergrenze: FL660
Untergrenze: FL185

14. Militarisches Trainingsgebiet Tulln 1 (MTA Tulln 1)

vom Koordinatenpunkt 48°22'27.0000" Nord

16°21'55.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°24'32.0000" Nord

16°32'56.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°20'34.0000" Nord

16°34'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°19'44.0000" Nord

16°22'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°22'27.0000" Nord

16°21'55.0000" Ost

Obergrenze: 3500 FT
Untergrenze: 2500 FT

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Langenlebarn

15. Militarisches Trainingsgebiet Zeltweg 1 (MTA Zeltweg 1)

vom Koordinatenpunkt 47°38'10.0000" Nord

14°35'29.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°38'38.0000" Nord

14°53'01.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°29'43.0000" Nord

15°05'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°29'05.0000" Nord

15°00'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°27'35.0000" Nord

14°46'38.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°26'19.0000" Nord

14°35'35.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°38'10.0000" Nord

14°35'29.0000" Ost

Obergrenze: FL125
Untergrenze: 9500 FT

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Zeltweg

16. Militarisches Trainingsgebiet Zeltweg 2 (MTA Zeltweg 2)

vom Koordinatenpunkt 47°16'30.0000" Nord

15°11'12.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°18'38.0000" Nord

15°14'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°18'55.0000" Nord

15°16'57.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°10'54.0000" Nord

15°18'49.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°10'12.0000" Nord

15°12'18.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°16'30.0000" Nord

15°11'12.0000" Ost

Obergrenze: FL125
Untergrenze: 7000 FT

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Zeltweg

17. Militarisches Trainingsgebiet Zeltweg 3 (MTA Zeltweg 3)

vom Koordinatenpunkt 47°26'46.0000" Nord

15°25'13.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°20'09.0000" Nord

15°26'47.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°08'50.0000" Nord

15°29'25.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'47.0000" Nord

15°29'40.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°06'14.0000" Nord

15°17'44.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°05'52.0000" Nord

15°14'56.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°05'16.0000" Nord

15°10'29.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°06'40.0000" Nord

15°12'55.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°08'12.0000" Nord

15°12'39.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'12.0000" Nord

15°12'18.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°10'54.0000" Nord

15°18'49.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°18'55.0000" Nord

15°16'57.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°25'42.0000" Nord

15°15'22.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°26'46.0000" Nord

15°25'13.0000" Ost

Obergrenze: FL125
Untergrenze: 7500 FT

Ortlich zustandige Militarflugleitung: Militarflugleitung Zeltweg

E. Koordinatensystem

Die in dieser Verordnung angefilhrten Koordinaten sind im geodatischen Bezugssystem WGS 84 er-

stellt.

Militarische Luftraumbeschrankungen

A. Militarische Flugbeschréankungsgebiete

Anhang D

(1) Als Militarische Flugbeschrankungsgebiete werden die im Folgenden bezeichneten Luftrdume
festgelegt, welche nach unten durch die Erdoberflache, seitlich durch lotrechte Flachen deren Schnittli-
nien mit der Erdoberflache wie folgend verlaufen und nach oben durch Horizontalflachen in den folgend
bezeichneten Héhen iber dem mittleren Meeresspiegel begrenzt sind.

1. Flugbeschrankungsgebiet Felixdorf

(1) Teilgebiet A (LO R 2A)

vom Koordinatenpunkt

47°54'01.0000" Nord

16°19'33.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°53'11.0000" Nord

16°19'54.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°52'24.0000" Nord

16°19'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°52'45.0000" Nord

16°16'53.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°53'29.0000" Nord

16°16'49.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°54'01.0000" Nord

16°19'33.0000" Ost

Obergrenze: 1800 FT
Untergrenze: Erdboden

Zeitliche Beschrankung: permanent
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(2) Teilgebiet B (LO R 2B)

vom Koordinatenpunkt

47°55'53.0000" Nord

16°19'31.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°55'51.0000" Nord

16°20'17.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°55'21.0000" Nord

16°22'03.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°54'17.0000" Nord

16°20'56.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°54'01.0000" Nord

16°19'33.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°5329.0000" Nord

16°16'49.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°54'14.0000" Nord

16°16'18.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°55'00.0000" Nord

16°17'45.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°55'53.0000" Nord

16°19'31.0000" Ost

Obergrenze: FL200
Untergrenze: Erdboden

Zeitliche Beschrankung: Montag bis Freitag 0800 bis 1700
vom Boden bis 2500 FT.

Aulerhalb dieser Zeiten oder tiber 2500 FT im Allgemeinen wird das Inkrafttreten mit NOTAM verlautbart.

(3) Teilgebiet C (LO R 2C)

vom Koordinatenpunkt

47°54'14.0000" Nord

16°16'18.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°53'29.0000" Nord

16°16'49.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°53'11.0000" Nord

16°15'12.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°53'37.0000" Nord

16°15'06.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°54'14.0000" Nord

16°16'18.0000" Ost

Obergrenze: FL200
Untergrenze: Erdboden

Zeitliche Beschrankung: Aktiviert mittels NOTAM

(4) Im aktivierten Luftraum nach Abs. 1 bis 3 ist der Ein-, Aus- und Durchflug von bemannten und
unbemannten Luftfahrzeugen oder der Betrieb von Luftfahrtgerat nur zuléssig

1. mit Milit&rluftfahrzeugen oder anderen Luftfahrzeugen, die zu militarischen Zwecken eingesetzt

sind, und

2. fur andere Fliige mit Bewilligung des Bundesministers flr Landesverteidigung und Sport.

(5) In den Fallen des Abs. 4 Z 2 ist die Bewilligung zu erteilen, wenn durch den jeweils in Betracht
kommenden Flug Interessen der Landesverteidigung nicht beriihrt werden. Diese Bewilligung kann, so-
weit dies im Interesse der Landesverteidigung erforderlich ist, mit Bedingungen oder Auflagen verbunden

oder befristet erteilt werden.

4. Flugbeschrankungsgebiet Zeltweg

(1) Gebiet LOR 3

Kreisformig mit einem Radius von 0.25 NM um den Koordi-
natenpunkt

47°12'00.0000" Nord

14°45'06.0000" Ost

Obergrenze: 3000 FT
Untergrenze: Erdboden

Zeitliche Beschrénkung: AuBerhalb der Dienstzeit der Militarflugleitung Zeltweg.

(2) Im Luftraum nach Abs. 1 ist der Ein-, Aus- und Durchflug von bemannten und unbemannten
Luftfahrzeugen oder der Betrieb von Luftfahrtgerdt nur zuldssig mit Bewilligung des Bundesministers fiir

Landesverteidigung und Sport.
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5. Flugbeschrankungsgebiet Bruck

(1) Gebiet LOR 4

vom Koordinatenpunkt

48°00'58.0000" Nord

16°46'46.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°00'33.0000" Nord

16°48'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°59'12.0000" Nord

16°48'48.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°57'35.0000" Nord

16°43'59.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°58'35.0000" Nord

16°42'02.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°59'58.0000" Nord

16°42'23.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°00'58.0000" Nord

16°46'46.0000" Ost

Obergrenze: 2500 FT
Untergrenze: Erdboden

Zeitliche Beschrédnkung: Montag 0000 bis Samstag 2400 ausgenommen gesetzliche Feiertage

vom Boden bis 2500 FT;

(2) Im Luftraum nach Abs. 1 ist der Ein-, Aus- und Durchflug von bemannten und unbemannten
Luftfahrzeugen oder der Betrieb von Luftfahrtgerat nur zuldssig mit Bewilligung des Bundesministers fir

Landesverteidigung und Sport.

6. Flugbeschrankungsgebiet Seetaleralpe

(1) Gebiet LOR 5

vom Koordinatenpunkt

47°06'00.0000" Nord

14°38'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°08'00.0000" Nord

14°38'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°08'00.0000" Nord

14°36'04.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°08'00.0000" Nord

14°31'11.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'30.0000" Nord

14°30'25.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'00.0000" Nord

14°30'50.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°04'06.0000" Nord

14°33'15.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°06'00.0000" Nord

14°38'00.0000" Ost

Obergrenze: FL125
Untergrenze: Erdboden

Zeitliche Beschrankung: Aktiviert mittels NOTAM

(2) Im Luftraum nach Abs. 1 ist der Ein-, Aus- und Durchflug von bemannten und unbemannten
Luftfahrzeugen oder der Betrieb von Luftfahrtgerdt nur zuldssig mit Bewilligung der zustdndigen Militér-
flugleitung. Diese wird gemeinsam mit der zeitlichen Beschrankung in luftfahrtiblicher Weise kundge-

macht.

7. Flugbeschrankungsgebiet Allentsteig

(1) Gebiet LOR 6

vom Koordinatenpunkt

48°45'30.0000" Nord

15°11'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°44'30.0000" Nord

15°22'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°41'35.0000" Nord

15°31'25.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°37'30.0000" Nord

15°33'55.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°35'30.0000" Nord

15°27'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°36'30.0000" Nord

15°10'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°43'30.0000" Nord

15°05'00.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°45'30.0000" Nord | 15°11'00.0000" Ost

Obergrenze: FL125
Untergrenze: Erdboden

Zeitliche Beschrankung: Aktiviert mittels NOTAM

(2) Im Luftraum nach Abs. 1 ist der Ein-, Aus- und Durchflug von bemannten und unbemannten
Luftfahrzeugen oder der Betrieb von Luftfahrtgerdt nur zuldssig mit Bewilligung der zustdndigen Militér-
flugleitung. Diese wird gemeinsam mit der zeitlichen Beschrankung in luftfahrtublicher Weise kundge-

macht.

8. Flugbeschrankungsgebiet Lizum

(1) Gebiet LOR 7

vom Koordinatenpunkt

47°13'30.0000" Nord

11°37'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°13'00.0000" Nord

11°40'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°09'30.0000" Nord

11°41'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'30.0000" Nord

11°39'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°08'00.0000" Nord

11°36'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°1020.0000" Nord

11°34'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°12'00.0000" Nord

11°35'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°13'30.0000" Nord

11°37'00.0000" Ost

Obergrenze: FL125
Untergrenze: Erdboden

Zeitliche Beschrankung: Aktiviert mittels NOTAM

(2) Im Luftraum nach Abs. 1 ist der Ein-, Aus- und Durchflug von bemannten und unbemannten
Luftfahrzeugen oder der Betrieb von Luftfahrtgerat nur zuldssig mit Bewilligung der zustdndigen Militér-
flugleitung. Diese wird gemeinsam mit der zeitlichen Beschrankung in luftfahrtublicher Weise kundge-

macht.

Militarische Gefahrengebiete

1. Gefahrengebiet Lizum (LO D 21)

vom Koordinatenpunkt

47°13'30.0000" Nord

11°37'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°13'00.0000" Nord

11°40'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°09'30.0000" Nord

11°41'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°07'30.0000" Nord

11°39'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°08'00.0000" Nord

11°36'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°1020.0000" Nord

11°34'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°12'00.0000" Nord

11°35'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°13'30.0000" Nord

11°37'00.0000" Ost

Obergrenze: 21000 FT
Untergrenze: Erdboden

Art der Gefahr: Boden-BodenschieRen, Luft-BodenschielRen

Zeitliche Beschrankung: Montag 0000 bis Samstag 2400

ausgenommen gesetzliche Feiertage.
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2. Gefahrengebiet Hochfilzen (LO D 22)

vom Koordinatenpunkt 47°31'30.0000" Nord

12°36'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°30'00.0000" Nord

12°43'20.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°27'00.0000" Nord

12°41'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°28'30.0000" Nord

12°37'30.0000" Ost

47°31'30.0000" Nord

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

12°36'00.0000" Ost

Obergrenze: 14000 FT
Untergrenze: Erdboden

Art der Gefahr: Boden-BodenschieRen, Luft-BodenschielRen

Zeitliche Beschrdnkung: Montag 0000 bis Freitag 2400
ausgenommen gesetzliche Feiertage.

3. Gefahrengebiet Seetaleralpe (LO D 24)

vom Koordinatenpunkt 47°07'00.0000" Nord

14°30'50.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°04'06.0000" Nord

14°33'15.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°06'00.0000" Nord

14°38'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°08'00.0000" Nord

14°38'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°08'00.0000" Nord

14°36'04.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°08'00.0000" Nord

14°31'11.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°07'30.0000" Nord

14°30'25.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 47°07'00.0000" Nord

14°30'50.0000" Ost

Obergrenze: 21000 FT
Untergrenze: Erdboden

Art der Gefahr: Boden-BodenschieRen, Luft-BodenschielRen

Zeitliche Beschrankung: Montag 0000 bis Freitag 2400
ausgenommen gesetzliche Feiertage.

4. Gefahrengebiet Allentsteig (LO D 25A)

vom Koordinatenpunkt 48°45'30.0000" Nord

15°11'00.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°44'30.0000" Nord

15°22'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°41'35.0000" Nord

15°31'25.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°37'30.0000" Nord

15°33'55.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°35'30.0000" Nord

15°27'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°36'30.0000" Nord

15°10'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°43'30.0000" Nord

15°05'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°45'30.0000" Nord

15°11'00.0000" Ost

Obergrenze: 47000 FT
Untergrenze: Erdboden

Art der Gefahr: Boden-BodenschielRen, Luft-BodenschieRen, Boden-LuftschieRen

Zeitliche Beschrankung: permanent

5. Gefahrengebiet Allentsteig (LO D 25B)

vom Koordinatenpunkt 48°41'35.0000" Nord

15°31'25.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°40'00.0000" Nord

15°36'00.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt 48°36'00.0000" Nord

15°39'30.0000" Ost

48°35'30.0000" Nord

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

15°27'00.0000" Ost
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von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°37'30.0000" Nord

15°33'55.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

48°41'35.0000" Nord

15°31'25.0000" Ost

Obergrenze: 3000 FT
Untergrenze: Erdboden

Art der Gefahr: Boden-BodenschieRen

Zeitliche Beschrankung: Aktiviert mittels NOTAM

6. Gefahrengebiet Glainach (LO D 27)

vom Koordinatenpunkt

46°32'40.0000" Nord

14°19'45.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°32'25.0000" Nord

14°20'40.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°31'30.0000" Nord

14°20'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°31'45.0000" Nord

14°19'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

46°32'40.0000" Nord

14°19'45.0000" Ost

Obergrenze: 5600 FT
Untergrenze: Erdboden

Art der Gefahr: Boden-BodenschieRen

Zeitliche Beschrankung: Aktiviert mittels NOTAM

7. Gefahrengebiet Marwiesen (LO D 28)

Kreisformig mit einem Radius von 1 NM um den Koordina-
tenpunkt

46°41'00.0000" Nord

13°38'00.0000" Ost

Obergrenze: 5900 FT
Untergrenze: Erdboden

Art der Gefahr: Boden-BodenschieRen

Zeitliche Beschrankung: Aktiviert mittels NOTAM

8. Gefahrengebiet Ramsau (LO D 30)

vom Koordinatenpunkt

47°47'16.0000" Nord

14°17'20.0000" Ost

geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°47'16.0000" Nord

14°15'42.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'53.0000" Nord

14°14'30.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'49.0000" Nord

14°16'10.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°48'31.0000" Nord

14°17'40.0000" Ost

von diesem geradlinig zum Koordinatenpunkt

47°47'16.0000" Nord

14°17'20.0000" Ost

Obergrenze: 10000 FT
Untergrenze: Erdboden

Art der Gefahr: Boden-BodenschieRen, Luft-BodenschielRen

Zeitliche Beschrédnkung: Montag 0000 bis Freitag 2400
ausgenommen gesetzliche Feiertage.

9. Koordinatensystem

Die in dieser Verordnung angefilhrten Koordinaten sind im geodatischen Bezugssystem WGS 84 er-

stellt.
10. Zeitsystem

Die in dieser Verordnung angefiihrten Zeiten sind - sofern nicht anders angegeben - Lokalzeiten.
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Verordnung des Bundesministeriums fir Landesverteidigung vom 18. Juli 1960
betreffend die Sicherheitszone des Militarflugplatzes AIGEN im Ennstal
(Sicherheitszonen-Verordnung Aigen/Ennstal)

GZ 40.856-RA/60

Auf Grund der 88 86, 87 und 92 des Luftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957, wird verordnet:
Festlegung der Sicherheitszone

8 1. Als Sicherheitszone des Militarflugplatzes AIGEN im Ennstal wird der Luftraum Uber dem
durch die 88 3 bis 4 bestimmten und im Sicherheitszonenplan (Beilage 1) dargestellten Gebiet festgelegt,

dessen untere Begrenzung der § 5 regelt.
Der Flugplatzbezugspunkt

8§ 2. (1) Als Flugplatzbezugspunkt des Militarflugplatzes AIGEN im Ennstal wird der in 640 m Hohe
Uber dem mittleren Meeresspiegel liegende und durch die Koordinaten nach Abs. 2 bestimmte Punkt
festgelegt.

(2) Die geographischen Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes sind

14° 08"  22,965" 0stlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
31° 48"  22,9657" ostlicher Lange von Ferro

47° 32" 17,291" nordlicher Breite;

(nach Gauss-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 31
x=5,266.853,48 m, y=+60.703,94 m)

Teile der Sicherheitszone

§ 3. Die Sicherheitszone besteht aus

a) dem Instrumentenanflugsektor sud-westlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenan-
flugsektor Stud-West);

b) dem Instrumentenanflugsektor nord-ostlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenanflugsek-

tor Nord-Ost) und
c) je einem nordlich und stdlich der Instrumentenanflugsektoren liegenden dbrigen Bereich.

Seitliche Begrenzung

8 4. (1) Der Instrumentenanflugsektor Siid-West wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, wel-
che Uber folgenden Linien liegen:
a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 00"  33,833" dstlicher L&nge von Greenwich beziehungsweise
31° 40'° 33,833" ostlicher Lange von Ferro
47°  31'  14,803" ndrdlicher Breite
(nach GauRB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 31
X =5,264.830,22 m, y =+50.910,76 m);
b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 02" 22,826" 0stlicher L&nge von Greenwich beziehungsweise
31° 42" 22,826" ostlicher Lange von Ferro
47° 28" 44,367 nordlicher Breite
(nach GauRB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 31
x = 5,260.205,09 m, y = +53.234,08 m);
c) einem Bogen, der die in lit. a festgelegten Punkte verbindet und mit einem Radius von 10.000 m
um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.
(2) Der Instrumentenanflugsektor Nord-Ost wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, welche
tUber folgenden Linien liegen:
a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 16" 12,399" ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
31° 56" 12,399" ostlicher Lange von Ferro
47° 33" 19,244" nordlicher Breite;
(nach GauR-Kriger Koordinaten im Meridianstreifen M 31
x=5,268.876,74 m, y=+70.497,12 m);
b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 14" 23,825" 0stlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
31° 54" 23,825" &stlicher Lange von Ferro
47° 35 49,893" nordlicher Breite;
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(nach GauRB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 31
x =5,273.501,87 m, y = +68.173,80 m);
¢) einem Bogen, der die in lit. a und b festgelegten Punkte verbindet und mit einem Radius von
10.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

(3) Soweit nicht in Abs. 1 und 2 eine andere seitliche Begrenzung festgelegt ist, wird die Sicher-
heitszone seitlich durch lotrechte Flachen begrenzt, welche lber einem Kreisbogen liegen, der mit einem
Radius von 5.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

Untere Begrenzung der Sicherheitszone

8 5. Die Sicherheitszone wird nach unten begrenzt

a) durch eine in 630 m Hohe Gber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene innerhalb
der Grenzen des Flugplatzes;

b) durch die Erdoberflache in den, in der Beilage als rote Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (8 3 lit. a und b) bis zu einer Entfernung von 2.500 m vom

Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im Gbrigen Bereich der Sicherheitszone (8 3 lit. ¢) bis zu einer Entfernung von 1.500 m vom
Flugplatzbezugspunkt (8 2);

¢) durch eine in 650 m Hoéhe tUber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberflache hoher als 640 m Uber dem mittleren Meeresspiegel liegt,
durch Flachen, die 10 Meter tber und parallel zur Erdoberflache verlaufen, in den in der Beilage
als griine Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 2.500 m

bis 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im Ubrigen Bereich der Sicherheitszone (§ 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 1.500 m
bis 2.500 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);

d) durch eine in 690 m Hohe Gber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberflache héher als 680 Meter tiber dem mittleren Meeresspiegel
liegt, durch Flachen, die 10 Meter Gber und parallel zur Erdoberflache verlaufen; in den in der
Beilage als gelbe Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 5.000 m

bis 10.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im Ubrigen Bereich der Sicherheitszone (§ 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 2.500 m
und 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2).

Ausnahmebewilligungen

8 6. (1) Vor Errichtung oder Erweiterung eines Luftfahrthindernisses nach § 85 Abs. 1 des Luftfahrt-
gesetzes hat der Bauwerber nach MalRgabe der Absétze 2 bis 4 anzusuchen.

(2) Das Ansuchen um Erteilung einer Ausnahmebewilligung hat zu enthalten:

a) Name und Anschrift des Bauwerbers,

b) Angabe der Katastralgemeinde und Parzelle, auf welcher das Luftfahrthindernis errichtet werden
soll sowie Name des Eigentlimers,

¢) Hohe des Grundstiickes, bezogen auf den mittleren Meeresspiegel,

d) héchste geplante Erhebung des Bauvorhabens sowie darauf zu errichtender technischer Anlagen,
bezogen auf
aa) den mittleren Meeresspiegel
bb) auf die Hohenlage des Grundstiickes

e) kirzeste Entfernung des Luftfahrthindernisses vom Flugplatzbezugspunkt.

(3) Dem Ansuchen ist eine Lagekarte im MaRstab von héchstens 1 : 50.000 beizuschlieen. In dieser
Lagekarte muRR der Flugplatzbezugspunkt und die Lage des Bauvorhabens eingezeichnet sein.

(4) Die Richtigkeit der Angaben nach Abs. 2 und 3 mul} von der zustdndigen Baubehdrde, dem zu-
standigen Vermessungsamt oder von einem gerichtlich beeideten Zivilgeometer bestatigt sein.

Der Sicherheitszonenplan
8§ 7. Der Sicherheitszonenplan (Beilage 1) ist ein Bestandteil dieser Verordnung.

Die Beilage ist nicht dargestellt.
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Verordnung des Bundesministeriums fur Landesverteidigung vom 5. Juli 1961
betreffend die Sicherheitszone des Militarflugplatzes Hérsching
(Sicherheitszonen-Verordnung Hoérsching)

GZ 54.607-RA/61

Auf Grund der 88 86, 87 und 92 des Luftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957, wird verordnet:
Festlegung der Sicherheitszone

8 1. Als Sicherheitszone des Militarflugplatzes Horsching wird der Luftraum Gber dem durch die
88 3 bis 4 bestimmten und im Sicherheitszonenplan (Beilage 1) dargestellten Gebiet festgelegt, dessen
untere Begrenzung der § 5 regelt.

Der Flugplatzbezugspunkt

8 2. (1) Als Flugplatzbezugspunkt des Militarflugplatzes Horsching wird der in 295 m Hohe Uber
dem mittleren Meeresspiegel liegende und durch die Koordinaten nach Abs. 2 bestimmte Punkt festge-
legt.

(2) Die geographischen Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes sind

14°  11' 20,420" ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
31° 51' 20,42"  &stlicher Lange von Ferro

48° 14" 08,59"  nordlicher Breite;

(nach Gauss-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 31

x = 5,344.446,65 m, y = +63.555,47 m)

Teile der Sicherheitszone

§ 3. Die Sicherheitszone besteht aus

a) dem Instrumentenanflugsektor westlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenanflugsektor
West);

b) dem Instrumentenanflugsektor Ostlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenanflugsektor
Ost) und

c) je einem nordlich und sidlich der Instrumentenanflugsektoren liegenden dbrigen Bereich.

Seitliche Begrenzung

8 4. (1) Der Instrumentenanflugsektor West wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, welche
tiber folgenden Linien liegen:
a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 03" 46,610" ostlicher L&nge von Greenwich beziehungsweise
31° 43" 46,610" 6stlicher Lange von Ferro
48° 12" 15,180" ndrdlicher Breite
(nach GauRB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 31
X =5,340.847,35 m, y = +54.225,67 m);
b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 03" 31,080" astlicher L&nge von Greenwich beziehungsweise
31° 43" 31,08"  ostlicher Lange von Ferro
48° 15  29,620" nordlicher Breite
(nach GauRB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 31
x =5,346.849,55 m, y = +53.848,47 m);
c) einem Bogen, der die in lit. a und lit. b festgelegten Punkte verbindet und mit einem Radius von
10.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

(2) Der Instrumentenanflugsektor Ost wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, welche Uber
folgenden Linien liegen:
a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 18" 54,79"  ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
31° 58  54,79"  ostlicher Lange von Ferro
48° 16" 01,51"  nordlicher Breite;
(nach GauB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 31
x = 5,348.045,95 m, y = +72.885,27 m);
b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 19" 09,34"  ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
31° 59' 09,34"  ostlicher Lange von Ferro
48°  12'  47,03"  ndrdlicher Breite;
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(nach GauRB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 31
X =5,342.043,75 m, y = +73.262,47 m);
¢) einem Bogen, der die in lit. a und lit. b festgelegten Punkte verbindet und mit einem Radius von
10.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

(3) Soweit nicht in Abs. 1 und 2 eine andere seitliche Begrenzung festgelegt ist, wird die Sicher-
heitszone seitlich durch lotrechte Flachen begrenzt, welche lber einem Kreisbogen liegen, der mit einem
Radius von 5.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

Untere Begrenzung der Sicherheitszone

8 5. Die Sicherheitszone wird nach unten begrenzt

a) durch eine in 285 m Hohe uber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene innerhalb
der Grenzen des Flugplatzes;

b) durch die Erdoberflache in den, in der Beilage als rote Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (8 3 lit. a und b) bis zu einer Entfernung von 2.500 m vom

Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im Gbrigen Bereich der Sicherheitszone (8 3 lit. ¢) bis zu einer Entfernung von 1.800 m vom
Flugplatzbezugspunkt (8§ 2);

¢) durch eine in 305 m Hohe tber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberflache hoher als 295 m tber dem mittleren Meeresspiegel liegt,
durch Flachen, die 10 Meter Uber und parallel zur Erdoberflache verlaufen, in den in der Beilage
als griine Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 2.500 m

bis 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im Ubrigen Bereich der Sicherheitszone (8 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 1.800 m
bis 2.500 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);

d) durch eine in 345 m Hohe Gber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberflache héher als 328 Meter (iber dem mittleren Meeresspiegel
liegt, durch Flachen, die 17 Meter tber und parallel zur Erdoberflache verlaufen, in den in der
Beilage als gelbe Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (8 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 5.000 m

bis 10.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im Ubrigen Bereich der Sicherheitszone (§ 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 2.500 m
und 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2).

Ausnahmebewilligungen

8 6. (1) Vor Errichtung oder Erweiterung eines Luftfahrthindernisses nach § 85 Abs. 1 des Luftfahrt-
gesetzes hat der Bauwerber nach MalRgabe der Absétze 2 bis 4 anzusuchen.

(2) Das Ansuchen um Erteilung einer Ausnahmebewilligung hat zu enthalten:

a) Name und Anschrift des Bauwerbers,

b) Angabe der Katastralgemeinde und Parzelle, auf welcher das Luftfahrthindernis errichtet werden
soll sowie Name des Eigentlimers,

¢) Hohe des Grundstiickes, bezogen auf den mittleren Meeresspiegel,

d) héchste geplante Erhebung des Bauvorhabens sowie darauf zu errichtender technischer Anlagen,
bezogen auf
aa) den mittleren Meeresspiegel
bb) auf die Hohenlage des Grundstiickes

e) kirzeste Entfernung des Luftfahrthindernisses vom Flugplatzbezugspunkt.

(3) Dem Ansuchen ist eine Lagekarte im Malstab von héchstens 1 : 50.000 beizuschliessen. In die-
ser Lagekarte muss der Flugplatzbezugspunkt und die Lage des Bauvorhabens eingezeichnet sein.

(4) Die Richtigkeit der Angaben nach Abs. 2 und 3 muss von der zustdndigen Baubehérde, dem zu-
standigen Vermessungsamt oder von einem gerichtlich beeideten Zivilgeometer bestatigt sein.

Der Sicherheitszonenplan
8§ 7. Der Sicherheitszonenplan (Beilage 1) ist ein Bestandteil dieser Verordnung.

Die Beilage ist nicht dargestellt.
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Verordnung des Bundesministeriums fur Landesverteidigung vom 16. Janner 1962
betreffend die Sicherheitszone des Militarflugplatzes Langenlebarn
(Sicherheitszonen-Verordnung Langenlebarn)

GZ 119-RA/62

Auf Grund der 88 86, 87 und 92 des Luftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957, wird verordnet:
Festlegung der Sicherheitszone

8§ 1. Als Sicherheitszone des Militarflugplatzes Langenlebarn wird der Luftraum tber dem durch die
88 3 bis 4 bestimmten und im Sicherheitszonenplan (Beilage 1) dargestellten Gebiet festgelegt, dessen
untere Begrenzung der § 5 regelt.

Der Flugplatzbezugspunkt

8§ 2. (1) Als Flugplatzbezugspunkt des Militarflugplatzes Langenlebarn wird der in 175 m Héhe tber
dem mittleren Meeresspiegel liegende und durch die Koordinaten nach Abs. 2 bestimmte Punkt festge-

legt.
(2) Die geographischen Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes sind
16° 07" 06" oOstlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
33° 46" 52" Ostlicher Lange von Ferro
48°  19° 15" nordlicher Breite;

(nach Gauss-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
x=+5,353.578,94 m, y=-16.231,54 m)

Teile der Sicherheitszone

§ 3. Die Sicherheitszone besteht aus

a) dem Instrumentenanflugsektor westlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenanflugsektor
West);

b) dem Instrumentenanflugsektor ostlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenanflugsektor
Ost) und

c) je einem nordlich und sidlich der Instrumentenanflugsektoren liegenden dbrigen Bereich.

Seitliche Begrenzung

§ 4. (1) Der Instrumentenanflugsektor West wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, welche
tber folgenden Linien liegen:
a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
15° 59" 33,22"  ostlicher L&nge von Greenwich beziehungsweise
33° 39" 19,24"  0stlicher L&nge von Ferro
48° 17" 18,36"  ndrdlicher Breite
(nach GauB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
X =+50.010,86 m y =-25.573,32 m)
b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
15° 59" 06,23"  dstlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
33° 38 52,25"  ostlicher Lange von Ferro
48° 20'° 04,96"  nordlicher Breite
(nach GauB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
x = +55.158,84 m y =-26.105,94 m);
c) einem Bogen, der die in lit. a und lit. b festgelegten Punkte verbindet und mit einem Radius von
10.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

(2) Der Instrumentenanflugsektor Ost wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, welche (ber
folgenden Linien liegen:
a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2) zu dem Koordinatenpunkt
16° 14" 39,28"  Ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
33° 54" 2530"  ostlicher Lange von Ferro
48°  21' 11,14"  ndrdlicher Breite;
(nach GauR-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
X = +57.147,02 m y =-6.889,76 m);
b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
16° 15" 05,43"  ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
33° 54" 51,45"  Gstlicher Lange von Ferro
48° 18" 24,48"  ndrdlicher Breite;
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(nach GauRB-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
X = +51.999,04 m y =-6.357,14 m);
¢) einem Bogen, der die in lit. a und b festgelegten Punkte verbindet und mit einem Radius von
10.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

(3) Soweit nicht in Abs. 1 und 2 eine andere seitliche Begrenzung festgelegt ist, wird die Sicher-
heitszone seitlich durch lotrechte Flachen begrenzt, welche liber einem Kreisbogen liegen, der mit einem
Radius von 5.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

Untere Begrenzung der Sicherheitszone

§ 5. Die Sicherheitszone wird nach unten begrenzt

a) durch eine in 165 m Hohe Giber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene innerhalb
der Grenzen des Flugplatzes;

b) durch die Erdoberflache in den, in der Beilage als rote Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) bis zu einer Entfernung von 2.500 m vom

Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im tbrigen Bereich der Sicherheitszone (8 3 lit. ¢) bis zu einer Entfernung von 1.500 m vom
Flugplatzbezugspunkt (8 2), soweit nicht lit. ¢, sublit. cc etwas anderes bestimmt;
¢) durch eine in 185 m Hohe tber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberflache hoher als 175 m tber dem mittleren Meeresspiegel liegt,
durch Fléchen, die 15 Meter Uber und parallel zur Erdoberfléche verlaufen, in den in der Beilage
als griine Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 2.500 m
bis 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (8§ 2);

bb) im Ubrigen Bereich der Sicherheitszone (8§ 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 1.500 m
bis 2.500 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);

cc) im ubrigen Bereich der Sicherheitszone (8 3 lit. ¢) nordlich der Franz Josefs-Bahn bis zu
einer Entfernung von 1.500 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);

d) durch eine in 225 m Hohe Gber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberflache hoher als 210 m tber dem mittleren Meeresspiegel liegt,
durch Flachen, die 15 Meter tber und parallel zur Erdoberfléche verlaufen, in den in der Beilage
als gelbe Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 5.000 m

bis 10.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im Ubrigen Bereich der Sicherheitszone (§ 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 2.500 m
und 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2).

Ausnahmebewilligungen

§ 6. (1) Vor Errichtung oder Erweiterung eines Luftfahrthindernisses nach § 85 Abs. 1 des Luftfahrt-
gesetzes hat der Bauwerber nach Massgabe der Abs. 2 bis 4 anzusuchen.

(2) Das Ansuchen um Erteilung einer Ausnahmebewilligung hat zu enthalten:

a) Name und Anschrift des kiinftigen Hinderniseigentiimers,

b) Angabe der Katastralgemeinde und Parzelle, auf welcher das Luftfahrthindernis errichtet werden
soll, sowie Name des Grundeigentiimers,

¢) Hohe des Grundstiickes, bezogen auf den mittleren Meeresspiegel,

d) héchste geplante Erhebung des Luftfahrthindernisses sowie der allenfalls darauf zu errichtenden
technischen Anlagen, bezogen auf
aa) den mittleren Meeresspiegel
bb) auf die Hohenlage des Grundstiickes

e) kirzeste Entfernung des Luftfahrthindernisses vom Flugplatzbezugspunkt.

(3) Dem Ansuchen ist eine Lagekarte im Malstab von héchstens 1 : 50.000 beizuschliessen. In die-
ser Lagekarte muss der Flugplatzbezugspunkt und die Lage des Luftfahrthindernisses eingezeichnet sein.

(4) Die Richtigkeit der Angaben nach Abs. 2 und 3 muss von der zustdndigen Baubehorde, dem zu-
standigen Vermessungsamt oder von einem gerichtlich beeideten Zivilgeometer bestatigt sein.

Der Sicherheitszonenplan
§ 7. Der Sicherheitszonenplan (Beilage 1) ist ein Bestandteil dieser Verordnung.

Die Beilage ist nicht dargestellt.
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Verordnung des Bundesministeriums fur Landesverteidigung vom 12. Juli 1962
betreffend die Sicherheitszone des Militarflugplatzes Zeltweg
(Sicherheitszonen-Verordnung Zeltweg)

GZ 7.195-RA/62

Auf Grund der 88 86, 87 und 92 des Luftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957, wird verordnet:

Festlegung der Sicherheitszone

§ 1. Als Sicherheitszone des Militarflugplatzes Zeltweg wird der Luftraum tber dem durch die 8§ 3
bis 4 bestimmten und im Sicherheitszonenplan (Beilage 1) dargestellten Gebiet festgelegt, dessen untere
Begrenzung der 8 5 regelt.

Flugplatzbezugspunkt

8§ 2. (1) Als Flugplatzbezugspunkt des Militarflugplatzes Zeltweg wird der in 677 m Hohe Uber dem
mittleren Meeresspiegel liegende und durch die Koordinaten nach Abs. 2 bestimmte Punkt festgelegt.
(2) Die geographischen Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes sind

14° 44" 483" Ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
32° 24" 48,3" Ostlicher Lange von Ferro,
47°  12° 15" nordlicher Breite.

Teile der Sicherheitszone

8§ 3. Die Sicherheitszone besteht aus

a) dem Instrumentenanflugsektor westlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenanflugsektor
West);

b) dem Instrumentenanflugsektor Ostlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenanflugsektor
Ost) und

c) je einem nordlich und stidlich der Instrumentenanflugsektoren liegenden ubrigen Bereich.

Seitliche Begrenzung

8 4. (1) Der Instrumentenanflugsektor West wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, welche
tber folgenden Linien liegen:
a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 36" 55,2" Ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
32° 16" 552" Ostlicher Lange von Ferro,
47° 12" 425" nordlicher Breite;
b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 37"  36,2" Ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
32° 17" 36,2" Ostlicher Lange von Ferro,
47°  09' 572" nordlicher Breite;
c) einem Bogen, der die in lit. a und lit. b festgelegten Punkte verbindet und mit einem Radius von
10.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

(2) Der Instrumentenanflugsektor Ost wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, welche tber
folgenden Linien liegen:
a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 52" 412" Ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
32° 320 412" Ostlicher Lange von Ferro,
47° 11" 404" nordlicher Breite;
b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2) zu dem Koordinatenpunkt
14° 52" 01" ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
32° 32" 01" oOstlicher Lange von Ferro,
47° 14" 258" nordlicher Breite;
c¢) einem Bogen, der die in lit. a und lit. b festgelegten Punkte verbindet und mit einem Radius von
10.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

(3) Soweit nicht in Abs. 1 und 2 eine andere seitliche Begrenzung festgelegt ist, wird die Sicher-
heitszone seitlich durch lotrechte Flachen begrenzt, welche uUber einem Kreisbogen liegen, der mit einem
Radius von 5.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

Untere Begrenzung der Sicherheitszone
§ 5. Die Sicherheitszone wird nach unten begrenzt
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a) durch eine in 667 m Hohe Giber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene innerhalb
der Grenzen des Flugplatzes;

b) durch die Erdoberflache in den, in der Beilage als rote Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) bis zu einer Entfernung von 2.500 m vom

Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im tbrigen Bereich der Sicherheitszone (8 3 lit. ) bis zu einer Entfernung von 1.500 m vom
Flugplatzbezugspunkt (§ 2);

¢) durch eine in 687 m Hoéhe tber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberflache hoher als 677 m tber dem mittleren Meeresspiegel liegt,
durch Flachen, die 10 m uber und parallel zur Erdoberflache verlaufen, in den in der Beilage als
griine Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 2.500 m

bis 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (8§ 2);
bb) im Ubrigen Bereich der Sicherheitszone (8§ 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 1.500 m
bis 2.500 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);

d) durch eine in 727 m Hohe Uber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberfliche hoher als 712 m Uber dem mittleren Meeresspiegel liegt,
durch Fl&chen, die 15 m Uber und parallel zur Erdoberfldche verlaufen, in den in der Beilage als
gelbe Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 5.000 m

bis 10.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im ubrigen Bereich der Sicherheitszone (§ 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 2.500 m
und 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2).

Ausnahmebewilligungen

8 6. (1) Vor Errichtung oder Erweiterung eines Luftfahrthindernisses nach § 85 Abs. 1 des Luftfahrt-
gesetzes hat der voraussichtliche Eigentlimer des Luftfahrthindernisses nach MalRgabe der Absatze 2 bis 4
anzusuchen.

(2) Das Ansuchen um Erteilung einer Ausnahmebewilligung hat zu enthalten:

a) Name und Anschrift des Hinderniseigenttimers,

b) Angabe der Katastralgemeinde und Parzelle, auf welcher das Luftfahrthindernis errichtet werden
soll sowie Name des Eigentlimers,

¢) Hohe des Grundstiickes, bezogen auf den mittleren Meeresspiegel,

d) héchste geplante Erhebung des Luftfahrthindernisses einschlielich der Héhe von darauf zu er-
richtenden technischen Anlagen, bezogen auf
aa) den mittleren Meeresspiegel
bb) auf die Hohenlage des Grundstiickes,

e) kirzeste Entfernung des Luftfahrthindernisses vom Flugplatzbezugspunkt.

(3) Dem Ansuchen ist eine Lagekarte im MaRstab von héchstens 1 : 50.000 beizuschlieen. In dieser
Lagekarte muR der Flugplatzbezugspunkt und die Lage des Luftfahrthindernisses eingezeichnet sein.

(4) Die Richtigkeit der Angaben nach Abs. 2 und 3 mul} von der zustdndigen Baubehdrde, dem zu-
standigen Vermessungsamt oder von einem gerichtlich beeideten Zivilgeometer bestatigt sein.

Sicherheitszonenplan
8§ 7. Der Sicherheitszonenplan (Beilage 1) ist ein Bestandteil dieser Verordnung.

Die Beilage ist nicht dargestellt.
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Verordnung des Bundesministeriums fur Landesverteidigung vom 30. November 1962
betreffend die Sicherheitszone des Militarflugplatzes Wiener Neustadt
(Sicherheitszonen-Verordnung Wiener Neustadt)

GZ 12.777-RA/62

Auf Grund der 88 86, 87 und 92 des Luftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957, wird verordnet:
Festlegung der Sicherheitszone

8§ 1. Als Sicherheitszone des Militarflugplatzes Wiener Neustadt wird der Luftraum tber dem durch
die 88 3 bis 4 bestimmten und im Sicherheitszonenplan (Beilage 1) dargestellten Gebiet festgelegt, dessen
untere Begrenzung der § 5 regelt.

Flugplatzbezugspunkt

8§ 2. (1) Als Flugplatzbezugspunkt des Militarflugplatzes Wiener Neustadt wird der in 285 m Hohe
Uber dem mittleren Meeresspiegel liegende und durch die Koordinaten nach Abs. 2 bestimmte Punkt
festgelegt.

(2) Die geographischen Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes sind

16° 13' 17,13"  ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
33° 53 17,13"  ostlicher Lange von Ferro,

47°  50'  25,08"  nordlicher Breite;

(nach Gauss-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
x=5,300.136,37m, y=-8.375,94 m)

Teile der Sicherheitszone

§ 3. Die Sicherheitszone besteht aus

a) dem Instrumentenanflugsektor nordlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenanflugsektor
Nord);

b) dem Instrumentenanflugsektor stidlich des Flugplatzbezugspunktes (Instrumentenanflugsektor
Sud) und

c) je einem westlich und &stlich der Instrumentenanflugsektoren liegenden tbrigen Bereich.

Seitliche Begrenzung

§ 4. (1) Der Instrumentenanflugsektor Nord wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, welche
tiber folgenden Linien liegen:

a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2) zu dem Koordinatenpunkt
16° 16" 46,53"  ostlicher L&nge von Greenwich beziehungsweise
33° 56" 46,53"  0stlicher Lange von Ferro,
47° 55" 17,94"  nordlicher Breite;
(nach Gauss-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
x =5.309,136 m, y =-4.016 m);

b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (8 2) zu dem Koordinatenpunkt
16° 12°  41,55"  Ostlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
33° 52" 41,55"  ostlicher Lange von Ferro,
47° 55" 47,99"  ndrdlicher Breite;
(nach Gauss-Kriger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
x =5.310,110 m, y =-9.100 m);

¢) einem Bogen, der die in lit. a und lit. b festgelegten Punkte verbindet und in einem Radius von

10.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

(2) Der Instrumentenanflugsektor Siid wird seitlich begrenzt durch lotrechte Flachen, welche ber
folgenden Linien liegen:
a) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2) zu dem Koordinatenpunkt
16° 09" 48,37"  0stlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
33° 49" 48,37"  0stlicher Lange von Ferro,
47° 45 33,41" ndrdlicher Breite;
(nach Gauss-Kruger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
X =-5,268.876,74 m, y=+70.497,12 m);
b) einer geraden Verbindungslinie vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2) zu dem Koordinatenpunkt
16° 13' 52,58"  dstlicher Lange von Greenwich beziehungsweise
33° 53 52,58"  ostlicher Lange von Ferro,
47° 45 02,16"  ndrdlicher Breite;
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(nach Gauss-Kriiger Koordinaten im Meridianstreifen M 34
x =5.290,163 m, y =-7.652 m);
¢) einem Bogen, der die in lit. a und lit. b festgelegten Punkte verbindet und mit einem Radius von
10.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

(3) Soweit nicht in Abs. 1 und 2 eine andere seitliche Begrenzung festgelegt ist, wird die Sicher-
heitszone seitlich durch lotrechte Fl&chen begrenzt, welche Gber einem Kreisbogen liegen, der in einem
Radius von 5.000 m um den Flugplatzbezugspunkt verlauft.

Untere Begrenzung der Sicherheitszone

§ 5. Die Sicherheitszone wird nach unten begrenzt

a) durch eine in 275 m Héhe Giber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene innerhalb
der Grenzen des Flugplatzes;

b) durch die Erdoberflache in den, in der Beilage als rote Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) bis zu einer Entfernung von 2.500 m vom

Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im tbrigen Bereich der Sicherheitszone (8 3 lit. ¢) bis zu einer Entfernung von 1.500 m vom
Flugplatzbezugspunkt (§ 2);

¢) durch eine in 295 m Hohe tber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberflache hoher als 285 m uber dem mittleren Meeresspiegel liegt,
durch Fléchen, die 10 Meter Uber und parallel zur Erdoberfléche verlaufen, in den in der Beilage
als griine Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 2.500 m

bis 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (8§ 2);
bb) im ubrigen Bereich der Sicherheitszone (§ 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 1.500 m
bis 2.500 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);

d) durch eine in 335 m Hohe Uber dem mittleren Meeresspiegel liegende Horizontalebene bezie-
hungsweise, wenn die Erdoberflache hoher als 325 m Uber dem mittleren Meeresspiegel liegt,
durch Flachen, die 10 Meter Uber und parallel zur Erdoberflache verlaufen, in den in der Beilage
als gelbe Zone dargestellten Gebieten, und zwar
aa) in den Instrumentenanflugsektoren (§ 3 lit. a und b) zwischen den Entfernungen von 5.000 m

bis 10.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2);
bb) im ubrigen Bereich der Sicherheitszone (§ 3 lit. ¢) zwischen den Entfernungen von 2.500 m
bis 5.000 m vom Flugplatzbezugspunkt (§ 2).

Ausnahmebewilligungen

8 6. (1) Vor Errichtung oder Erweiterung eines Luftfahrthindernisses nach § 85 Abs. 1 des Luftfahrt-
gesetzes hat der voraussichtliche Eigentiimer des Luftfahrthindernisses nach Mallgabe der Absatze 2 bis 4
anzusuchen.

(2) Das Ansuchen um Erteilung einer Ausnahmebewilligung hat zu enthalten:

a) Name und Anschrift des Hinderniseigenttmers,

b) Angabe der Katastralgemeinde und Parzelle, in bzw. auf welcher das Luftfahrthindernis errichtet
werden soll sowie Name des Eigentiimers,

¢) Hohe des Grundstiickes, bezogen auf den mittleren Meeresspiegel,

d) héchste geplante Erhebung des Luftfahrthindernisses einschlielich der Héhe von darauf zu er-
richtenden technischen Anlagen z.B. Fernsehantenne, bezogen auf
aa) den mittleren Meeresspiegel,
bb) auf die Hohenlage des Grundstiickes,

e) kirzeste Entfernung des Luftfahrthindernisses vom Flugplatzbezugspunkt.

(3) Dem Ansuchen ist eine Lagekarte im MaRstab von héchstens 1 : 50.000 beizuschlieen. In dieser
Lagekarte muR3 der Flugplatzbezugspunkt und die Lage des Luftfahrthindernisses eingezeichnet sein.

(4) Die Richtigkeit der Angaben nach Abs. 2 und 3 muf} von der zustdndigen Baubehdrde, dem zu-
stdndigen Vermessungsamt oder von einem gerichtlich beeideten Zivilgeometer bestatigt sein.

Sicherheitszonenplan
8 7. Der Sicherheitszonenplan (Beilage 1) ist ein Bestandteil dieser VVerordnung.

Die Beilage ist nicht dargestellt.
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